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КОМПЛЕКСНАЯ СХЕМА ОРГАНИЗАЦИИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ, ПАРАМЕТРЫ ДВИЖЕНИЯ, ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА, УЛИЧНО-ДОРОЖНАЯ СЕТЬ.

Цель работы – разработка Программы мероприятий, направленных на увеличение пропускной способности улично-дорожной сети МО «Всеволожский муниципальный район», предупреждения заторных ситуаций с учетом изменения транспортных потребностей района, снижения аварийности и негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения.
В ходе выполнения данного этапа работ было произведено:

· сбор и систематизация официальных документарных статических, технических и других данных, необходимых для разработки проекта;

· анализ организационной деятельности органов государственной власти субъекта Российской Федерации и органов местного самоуправления по ОДД;

· анализ нормативного правового и информационного обеспечения деятельности в сфере ОДД, в том числе в сравнении с передовым отечественным и зарубежным опытом;

· анализ имеющихся документов территориального планирования и документации по планировке территории, документов стратегического планирования;

· описание основных элементов дорог, их пересечений и примыканий, включая геометрические параметры элементов дороги, транспортно-эксплуатационные характеристики;

· описание существующей организации движения транспортных средств и пешеходов, включая описание организации движения маршрутных транспортных средств, размещения мест для стоянки остановки транспортных средств, объектов дорожного сервиса;

· анализ параметров дорожного движения, а также параметров движения маршрутных транспортных средств и параметров размещения мест для стоянки, остановки транспортных средств;

· анализ условий дорожного движения, включая данные о загрузке пересечений и примыканий дорог со светофорным регулированием;

· анализ эксплуатационного состояния технических средств организации дорожного движения;

· анализ эффективности используемых методов ОДД;

· анализ причин и условий возникновения дорожно-транспортных происшествий;

· разработка плана мероприятий по оптимизации схемы организации дорожного движения и повышения безопасности дорожного движения на территории муниципального образования «Всеволожский муниципальный район»;

· разработка плана мероприятий по организации и развитию парковочного пространства и транспортно-пересадочных узлов на территории муниципального образования «Всеволожский муниципальный район»;
· разработка плана мероприятий по развитию пешеходной инфраструктуры, а также велосипедного движения на территории муниципального образования «Всеволожский муниципальный район»;

· разработка плана мероприятий по совершенствованию работы системы пассажирского транспорта, учитывая существующие и прогнозные характеристики пассажиропотоков на территории муниципального образования «Всеволожский муниципальный район»;

· разработка плана мероприятий по улучшению транспортной муниципального образования «Всеволожский муниципальный район»,» и взаимодействия с другими муниципальными образованиями и территориями с сфере организации дорожного движения.

· Проведенные исследования будут применены для реализации комплексной схемы организации дорожного движения на территории муниципального образования «Всеволожский муниципальный район».
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Обозначения и сокращения

	а/д 
	– 
	автомобильная дорога 

	АИП 
	– 
	адресная инвестиционная программа 

	АСУДД
	– 
	автоматизированная система управления дорожным движением 

	БДД 
	– 
	безопасность дорожного движения 

	МО
	– 
	муниципальное образование

	ГП 
	– 
	государственная программа 

	НГПТ 
	– 
	наземный городской пассажирский транспорт 

	ДТП 
	– 
	дорожно-транспортное происшествие 

	ж/д 
	– 
	железная дорога 

	КСОДД 
	– 
	Комплексная схема организации дорожного движения 

	НИР
	– 
	Научно-исследовательская работа

	ОДД 
	– 
	организация дорожного движения 

	ПДД 
	– 
	правила дорожного движения 

	ПКРТИ
	– 
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры

	РТК 
	– 
	региональные транспортные коридоры 

	СО 
	– 
	светофорный объект 

	СТП 
	– 
	схема территориального планирования 

	ТОП
	– 
	транспорт общего пользования

	ТП
	– 
	транспортный поток 

	ТПУ 
	– 
	транспортно-пересадочный узел 

	ТРК 
	– 
	торгово-развлекательный комплекс 

	ТС
	– 
	транспортное средство 

	ТСОДД
	– 
	технические средства организации дорожного движения

	ТЦ 
	– 
	торговый центр 

	УДС 
	– 
	улично-дорожная сеть


Введение
Комплексная схема организации дорожного движения – это документ, предполагающий развитие транспортной инфраструктуры муниципального образования на кратко-, средне- и долгосрочный периоды, включая разработку перспективных мероприятий, направленных на обеспечение безопасности дорожного движения, упорядочение и улучшение условий дорожного движения транспортных средств и пешеходов, повышение качества транспортного обслуживания населения, организацию пропуска прогнозируемого потока ТС и пешеходов, повышение пропускной способности дорог и эффективности их использования, организацию транспортного обслуживания новых и реконструируемых объектов капитального строительства различного функционального назначения, снижение экономических потерь при осуществлении дорожного движения транспортных средств и пешеходов, снижение негативного воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду. Документ разрабатывается на базе решений, предусмотренных Схемой территориального планирования МО «Всеволожский муниципальный район», утвержденной решением Совета депутатов N88 от 20.12.2012 "Об утверждении Схемы территориального планирования Всеволожского муниципального района Ленинградской области".
Настоящая работа разработана в соответствии с требованиями действующих нормативных правовых актов, в том числе с требованиями Приказа Министерства транспорта РФ от 26.12.2018 г. №480 «Об утверждении Правил подготовки документации по организации дорожного движения».

Научно-исследовательская работа состоит из 4-х этапов (разделов):

1. Характеристика сложившейся ситуации по ОДД на территории муниципального образования (раздел 1);

2. Разработка мероприятий по ОДД (раздел 2);

3. Формирование программы мероприятий КСОДД с указанием очередности реализации (раздел 3);

4. Оценка эффективности мероприятий по ОДД (раздел 3).

Приложения в виде графических материалов представлены в томе 2 настоящей КСОДД.
Техническое задание на проектирование КСОДД

	№ п/п
	Перечень основных данных и требований
	Основные данные и требования

	1
	Основание 
	Федеральный закон от 29.12.2017 № 443-ФЗ «Об организации дорожного движения в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

Приказ Минтранса России от 26.12.2018 № 480 «Об утверждении Правил подготовки документации по организации дорожного движения»;

Федеральный закон от 10.12.1995 № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения»;

Постановление Правительства РФ от 25 декабря 2015 г. № 1440 “Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов”.



	2
	Общий состав услуг
	Разработка комплексной схемы организации дорожного движения (КСОДД) в границах МО «ВМР» ЛО Ленинградской области

	3
	Заказчик
	Администрация МО «ВМР» ЛО

	4
	Исходные данные
	Состав исходных данных, предоставляемых Заказчиком для выполнения работ:

1. Генеральный план МО «ВМР» ЛО ;

2. Правила землепользования и застройки в границах территории МО«ВМР»ЛО;
3. Документация по планировке территорий в границах МО«ВМР»ЛО;

4. Программы, планы и проекты развития транспортной инфраструктуры МО«ВМР»ЛО;

5. Материалы инженерных изысканий, результаты исследования существующих и прогнозируемых основных параметров дорожного движения;

6. Общие сведения о территории, в отношении которой осуществляется разработка документации по организации дорожного движения:

1) размер территории, функциональное зонирование;

2) транспортная значимость территории, ее связанность с прилегающими территориями;

3) изменение численности населения за последние пять лет;

4) основные топографические данные (максимальный перепад высот, предельные уклоны на дорогах);

5) климатические условия (продолжительность сохранения снежного покрова, среднее количество осадков в году, максимальные и минимальные температуры воздуха);

6) основные экологические характеристики (уровень шума, концентрация вредных веществ в атмосфере).

7. Социально-экономическая статистика по МО«ВМР»ЛО:

1) численность населения;

2) число трудоспособного населения, число трудящихся, занятых в экономике МО«ВМР»ЛО;

3) перечень объектов притяжения населения (предприятия и организации с численностью работников более 100 человек, учебные заведения (высшие, средние), значимые социальные объекты) с указанием адреса;

4) уровень благосостояния (средняя заработная плата, уровень безработицы);

5) прогнозируемый рост количества рабочих мест;

6) стратегия социально-экономического развития МО«ВМР»ЛО;

8. Классификация и характеристика дорог, дорожных сооружений:

1) перечень имеющихся проблемных участков на улично-дорожной сети;

2) перечень автомобильных дорог и улиц (реестр автомобильных дорог);

3) перечень и характеристика мостов, путепроводов, железнодорожных переездов;

4) планировочная организация сети дорог на текущий период и на расчетный срок разработки документации по организации дорожного движения;

5) общая протяженность дорог, в том числе с твердым покрытием;

6) плотность сети дорог;

7) технические параметры дорог (тип дорожного покрытия, ширина проезжей части, наличие разделительных полос, защитных полос, велосипедных полос и дорожек, тротуаров, ширина в красных линиях, продольные уклоны, наличие и характеристика искусственного освещения);

8) наличие и характеристика дорожных обходов территории, характеристика дорожных подходов к территории муниципального образования;

9) расположение и характеристика мостов, путепроводов, железнодорожных переездов, внеуличных пешеходных переходов;

10) сведения о сетях инженерно-технического обеспечения (ливневая канализация, водопровод, канализация, электро- и телефонные кабели, теплопроводы) при условии предоставления такой информации владельцем автомобильной дороги.

9. Характеристика транспортной инфраструктуры:

1) характеристика муниципального образования (территории) как транспортного узла;

2) численность парка автомобилей, отношение численности парка автомобилей к численности жителей за последние пять лет, в том числе по категориям транспортных средств (при наличии);

3) основные параметры дорожного движения;

4) общие данные по движению маршрутных транспортных средств, включающие в себя схему маршрутов, вид транспорта, вид подвижного состава, суточный выпуск транспортных средств на линию, минимальный интервал движения на маршруте, расположение станций метрополитена и (или) пассажирского железнодорожного транспорта (при наличии);

5) назначение, емкость и расположение парковок (парковочных мест);

6) статистические данные по объемам перевозок пассажиров по видам пассажирского транспорта за последние 5 лет

10. Организация дорожного движения:

1) размещение и наименование ТСОДД (дорожные знаки и разметка, светофоры, дорожные и пешеходные ограждения, направляющие устройства, дорожные контроллеры, детекторы транспортных потоков, островки безопасности, искусственные неровности);

2) схемы организации дорожного движения на основных транспортных узлах (эскизы), на которых указываются основные габаритные размеры узла, дислокация всех используемых ТСОДД, пофазные схемы движения (при наличии светофорного регулирования), интенсивность движения транспортных средств и пешеходов (с указанием даты замеров).

11. Данные о ДТП за период не менее трех лет:

1) общее количество ДТП, погибших, раненых;

2) участки концентрации ДТП;

3) анализ причин и условий, способствующих ДТП;

4) распределение ДТП по времени свершения: по месяцам, часам суток;

5) распределение ДТП по местам свершения: на перекрестках, на перегонах.

В качестве приложения к перечисленным материалам представляется картограмма мест совершения ДТП за последний год, выполненная на плане - схеме территории, в отношении которой осуществляется разработка документации по организации дорожного движения, с использованием условных обозначений для каждого вида ДТП.
12. Данные по грузоперевозкам:

1) направления движения грузов, разрешенные маршруты движения грузового транспорта.

13. Границы красных линий в формате или расширении *.shp или аналогах.

Вся вышеуказанная информация предоставляется Заказчиком при заключении муниципального контракта.

В случае не предоставления Заказчиком каких-либо исходных данных, указанных в п. 4 настоящего Технического Задания, Подрядчик не уполномочен разрабатывать мероприятия КСОДД по разделам, по которым не были предоставлены исходные данные.

	5
	Типы объектов
	Транспортный комплекс МО«ВМР»ЛО; улично-дорожная сеть; технические средства организации дорожного движения и объекты транспортной инфраструктуры; парковочные пространства.

	6
	Цель и задачи услуг
	Целями и задачами КСОДД являются:

1) обеспечение безопасности дорожного движения на территории МО«ВМР»ЛО;

2) упорядочение и улучшение условий дорожного движения транспортных средств и пешеходов;

3) организация пропуска прогнозируемого потока транспортных средств и пешеходов;

4) повышение пропускной способности дорог и эффективности их использования;

5) организация транспортного обслуживания новых или реконструируемых объектов (отдельного объекта или группы объектов) капитального строительства различного функционального назначения;

6) снижение экономических потерь при осуществлении дорожного движения транспортных средств и пешеходов;

7) снижение негативного воздействия от автомобильного транспорта на окружающую среду.
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	Состав услуг по разработке КСОДД 
	КСОДД должна включать:

1) паспорт КСОДД;

2) характеристику существующей дорожно-транспортной ситуации;

3) мероприятия по организации дорожного движения и очередность их реализации;

4) оценку объемов и источников финансирования мероприятий по организации дорожного движения;

5) оценку эффективности мероприятий по организации дорожного движения.

В целях обеспечения эффективности организации дорожного движения и обеспечения качества транспортного обслуживания населения на территории муниципальных образований разработчиком КСОДД в составе КСОДД могут быть подготовлены предложения по корректировке документов, на основе которых осуществлялась подготовка КСОДД, и документов, указанных в пункте 2 статьи 16 Закона об организации дорожного движения. Данные предложения направляются разработчиком КСОДД в адрес органов местного самоуправления для принятия решения о целесообразности их реализации.

Разрабатываемые разделы:

Раздел 1. Паспорт КСОДД

Паспорт КСОДД должен содержать наименование КСОДД, основания для разработки КСОДД, наименование заказчика и разработчиков КСОДД, места их нахождения, цели и задачи КСОДД, показатели оценки эффективности организации дорожного движения, сроки и этапы реализации КСОДД, описание запланированных мероприятий по организации дорожного движения, объемы и источники их финансирования.

Сформировать паспорт КСОДД по результатам разработки Разделов 1 - 4 настоящего Технического задания.

Раздел 2. Характеристика существующей дорожно-транспортной ситуации МО«ВМР»ЛО
Характеристики существующей дорожно-транспортной ситуации приводится для территории, в отношении которой осуществляется разработка КСОДД, и должна включать:

1) положение территории в структуре пространственной организации субъекта Российской Федерации (прилегающих субъектов Российской Федерации);

2) результаты анализа имеющихся документов территориального планирования, подготовка и утверждение которых осуществляются в соответствии с Градостроительным кодексом Российской Федерации (Собрание законодательства Российской Федерации, 2005, № 1, ст. 16; 2018, № 32, ст. 5135), планов и программ комплексного социально-экономического развития муниципальных образований (при их наличии), долгосрочных целевых программ, программ комплексного развития транспортной инфраструктуры городских округов, поселений, материалов инженерных изысканий;

3) оценку социально-экономической и градостроительной деятельности территории, включая деятельность в сфере транспорта, дорожную деятельность;

4) оценку сети дорог, оценку и анализ показателей качества содержания дорог, анализ перспектив развития дорог на территории;

5) оценку существующей организации движения, включая организацию движения транспортных средств общего пользования, организацию движения грузовых транспортных средств, организацию движения пешеходов и велосипедистов;

6) оценку организации парковочного пространства, оценку и анализ параметров размещения парковок (вид парковок, количество парковочных мест, их назначение, обеспеченность, заполняемость);

7) данные об эксплуатационном состоянии технических средств организации дорожного движения (далее - ТСОДД);

8) анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации муниципального района, городского округа или городского поселения;

9) оценку и анализ параметров, характеризующих дорожное движение, параметров эффективности организации дорожного движения;

10) оценку и анализ параметров движения маршрутных транспортных средств (вид, частота движения, скорость сообщения), результаты анализа пассажиропотоков;

11) анализ состояния безопасности дорожного движения, результаты исследования причин и условий возникновения дорожно-транспортных происшествий (далее – ДТП) (при наличии).

12) оценку и анализ уровня негативного воздействия транспортных средств на окружающую среду, безопасность и здоровье населения;

13) оценку финансирования деятельности по организации дорожного движения.

Сформировать отчет Раздела 2, включающий в себя пункты 1-13 Раздела 2 настоящего Технического задания.

Раздел 3. Разработка мероприятий по организации дорожного движения МО«ВМР»ЛО
В мероприятиях по организации дорожного движения в зависимости от специфики территории, в отношении которой разрабатывается КСОДД, должны обосновываться решения по:

1) разделению движения транспортных средств на однородные группы в зависимости от категорий транспортных средств, скорости и направления движения, распределение их по времени движения;

2) повышению пропускной способности дорог, в том числе посредством устранения условий, способствующих созданию помех для дорожного движения или создающих угрозу его безопасности, формированию кольцевых пересечений и примыканий дорог, реконструкции перекрестков и строительства транспортных развязок;

3) оптимизации светофорного регулирования, управлению светофорными объектами, включая адаптивное управление;

4) согласованию (координации) работы светофорных объектов (светофоров) в границах территорий, определенных в документации по организации дорожного движения;

5) развитию инфраструктуры в целях обеспечения движения пешеходов и велосипедистов, в том числе строительству и обустройству пешеходных переходов;

6) введению приоритета в движении маршрутных транспортных средств;

7) развитию парковочного пространства (в том числе за пределами дорог);

8) введению временных ограничений или прекращения движения транспортных средств;

9) применению реверсивного движения и организации одностороннего движения транспортных средств на дорогах или их участках;

10) перечню пересечений, примыканий и участков дорог, на которых необходимо введение светофорного регулирования;

11) разработке, внедрению и использованию автоматизированной системы управления дорожным движением (далее - АСУДД), ее функциям и этапам внедрения;

12) обеспечению транспортной и пешеходной связанности территорий;

13) организации движения маршрутных транспортных средств;

14) организации или оптимизации системы мониторинга дорожного движения, установке детекторов транспорта, организации сбора и хранения документации по организации дорожного движения;

15) совершенствованию системы информационного обеспечения участников дорожного движения;

16) организации пропуска транзитных транспортных средств;

17) организации пропуска грузовых транспортных средств, включая предложения по организации движения транспортных средств, осуществляющих перевозку опасных, крупногабаритных и тяжеловесных грузов, а также по допустимым весогабаритным параметрам таких средств;

18) скоростному режиму движения транспортных средств на отдельных участках дорог или в различных зонах;

19) обеспечению благоприятных условий для движения инвалидов;

20) обеспечению маршрутов движения детей к образовательным организациям;

21) развитию сети дорог, дорог или участков дорог, локально-реконструкционным мероприятиям, повышающим эффективность функционирования сети дорог в целом;

22) расстановке работающих в автоматическом режиме средств фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного движения.

При разработке мероприятий по организации дорожного движения необходимо учитывать снижение негативного воздействия на окружающую среду от транспортных средств.

Мероприятия по организации дорожного движения должны вырабатываться с учетом предложений подразделений территориальных органов Министерства внутренних дел Российской Федерации, осуществляющих федеральный государственный надзор в области безопасности дорожного движения (при наличии).

Сформировать отчет Раздела 3, включающий в себя пункты 1-22 Раздела 3 настоящего Технического задания.

Раздел 4. Формирование программы мероприятий КСОДД с указанием очередности реализации, а также оценки требуемых объемов финансирования и ожидаемого эффекта от внедрения

1. По итогам обоснования мероприятий по организации дорожного движения должен быть сформирован их перечень, установлена очередность их реализации, а также проведена оценка объемов их финансирования, которая должна включать расчет стоимости их реализации, в том числе стоимость проектно-изыскательских и строительно-монтажных работ с указанием сроков проведения таких работ и источников их финансирования.

2. Очередность реализации мероприятий по организации дорожного движения должна включать предложения по срокам их внедрения на основе оценки степени влияния таких мероприятий на эффективность организации дорожного движения для территории, в отношении которой осуществляется разработка КСОДД.

3. Оценка эффективности мероприятий по организации дорожного движения должна включать:

· прогноз основных показателей безопасности дорожного движения;

· прогноз параметров, характеризующих дорожное движение;

· прогноз параметров эффективности организации дорожного движения;

· прогноз негативного воздействия объектов транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения;

· ожидаемый эффект от внедрения мероприятий по организации дорожного движения.

4. Оценка, анализ и характеристика существующей дорожно-транспортной ситуации, а также обоснование решений при разработке мероприятий по организации дорожного движения должны осуществляться с использованием текстового и графического форматов.

Сформировать отчет Раздела 4, включающий в себя пункты 1-4 Раздела 4 настоящего технического задания.

Объединить отчеты Разделов 1-4 в единую пояснительную записку, предоставить Заказчику.
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	Требования к нормативно-технической документации
	· Приказ Министерства транспорта РФ от 26 декабря 2018 г. № 480 "Об утверждении Правил подготовки документации по организации дорожного движения”

- ГОСТ Р 50597-2017. «Национальный стандарт Российской Федерации. Дороги автомобильные и улицы. Требования к эксплуатационному состоянию, допустимому по условиям обеспечения безопасности дорожного движения. Методы контроля»;

- ГОСТ Р 52398-2005. «Классификация автомобильных дорог. Основные параметры и требования»,

- ГОСТ Р 52399-2005. «Геометрические элементы автомобильных дорог»,

- ГОСТ Р 52765-2007. «Национальный стандарт Российской Федерации. Дороги автомобильные общего пользования. Элементы обустройства. Классификация»

- ГОСТ Р 52766-2007. «Дороги автомобильные общего пользования. Элементы обустройства. Общие требования»

- ГОСТ Р 52767-2007. «Дороги автомобильные общего пользования. Элементы обустройства. Методы определения параметров»

- ГОСТ 33127-2014. Межгосударственный стандарт. Дороги автомобильные общего пользования. Ограждения дорожные. Классификация,

- ГОСТ Р 52607-2006. Национальный стандарт Российской Федерации. Технические средства организации дорожного движения. Ограждения дорожные удерживающие боковые для автомобилей. Общие технические требования,

- ГОСТ Р 52282-2004. Национальный стандарт Российской Федерации. Технические средства организации дорожного движения. Светофоры дорожные. Типы и основные параметры. Общие технические требования. Методы испытаний,

- ГОСТ Р 52289 – 2004 «Национальный стандарт Российской Федерации. Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств»,

- ГОСТ Р 52290-2004 Национальный стандарт Российской Федерации. Технические средства организации дорожного движения. Знаки дорожные. Общие технические требования,

- СП 34.13330.2012 Автомобильные дороги. Актуализированная редакция СНиП 2.05.02-85* (с Изменением N 1)

- СП 42.13330.2016. Свод правил. Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89*,

- "ОДМ 218.2.020-2012. Отраслевой дорожный методический документ. Методические рекомендации по оценке пропускной способности автомобильных дорог",

- ГОСТ 23337-2014. Межгосударственный стандарт. Шум. Методы измерения шума на селитебной территории и в помещениях жилых и общественных зданий",

- иные действующие нормативные документы, необходимые для выполнения работ.



	9
	Технические условия, согласования и разрешения
	1. Подготовку, согласование и утверждение КСОДД необходимо осуществлять в соответствии с требованиями Федерального закона от 29 декабря 2017 г. № 443-ФЗ “Об организации дорожного движения в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации” (далее - Закон об организации дорожного движения).

2. КСОДД для территории МО«ВМР»ЛО утверждается Администрацией МО«ВМР»ЛО. 

3. Разработчик КСОДД представляет проект КСОДД на согласование в органы и организации, указанные в части 9 статьи 17 Закона об организации дорожного движения (далее - органы и организации, рассматривающие КСОДД).

4. Срок рассмотрения проектов КСОДД органами и организациями, рассматривающими КСОДД, не может превышать тридцать календарных дней с даты их поступления на согласование.

5. По итогам рассмотрения проекта КСОДД органы и организации, рассматривающие КСОДД, направляют разработчику КСОДД заключение, в письменной форме и в форме электронного документа посредством направления заключения по адресу электронной почты разработчика КСОДД. Заключение считается доставленным и в тех случаях, если оно поступило разработчику КСОДД, которому оно направлено, но по обстоятельствам, зависящим от него, не было ему вручено или разработчик КСОДД не ознакомился с ним.

6. Заключение должно содержать информацию о согласовании проекта КСОДД или об отказе в согласовании с указанием замечаний.

7. В случае отказа в согласовании разработчик КСОДД должен повторно представить доработанный КСОДД в органы и организации, рассматривающие КСОДД не позднее тридцати календарных дней с даты получения заключения, содержащего информацию об отказе в согласовании КСОДД.

8. В случае не поступления от органов и организаций, рассматривающих КСОДД, в срок, установленный пунктом 9 Приказ Министерства транспорта РФ от 26 декабря 2018 г. N 480 "Об утверждении Правил подготовки документации по организации дорожного движения, заключений проект КСОДД считается согласованным с указанными органами и организациями, рассматривающими КСОДД.

	12
	Требования к результатам услуг
	Перечень сдаваемых Заказчику результатов работ:

· Пояснительная записка по Разделам 1-4 КСОДД настоящего Технического задания (в том числе графические материалы в необходимом и достаточном объеме).

Пояснительные записки оформляются Подрядчиком в соответствии с требованиями ГОСТ 7.32-2017. Межгосударственный стандарт. Система стандартов по информации, библиотечному и издательскому делу. Отчет о научно-исследовательской работе. Структура и правила оформления.

	13
	Срок оказания услуг
	Не позднее 25.12.2019 года.

	14
	Особые условия
	При проведении работ следует руководствоваться нормативно-техническими документами, указанными в настоящем Техническом задании, а также соблюдать установленные законодательством требования безопасности.


Паспорт КСОДД

	Наименование КСОДД
	Комплексная схема организации дорожного движения в границах муниципального образования «Всеволожский муниципальный район» Ленинградской области

	Основания для разработки КСОДД
	· Федеральный закон от 10.12.1995 № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения»;
· Федеральный закон от 29.12.2017 N 443-ФЗ «Об организации дорожного движения в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

· Приказ Министерства транспорта РФ от 26.12.2018 г. №480 «Об утверждении Правил подготовки документации по организации дорожного движения».

	Наименование заказчика
	Администрация муниципального образования «Всеволожский муниципальный район» Ленинградской области

	Местонахождение заказчика
	Адрес: 188640 Ленинградская область, г. Всеволожск, Колтушское шоссе, д.138

	Наименование разработчиков КСОДД
	ООО «Инфосервис»

	Местонахождение разработчиков КСОДД
	197022, Санкт-Петербург, Каменноостровский пр-кт, д.7, 

лит. А, помещение 6Н, офис 12-Б

	Цели и задачи КСОДД
	5. Обеспечение безопасности дорожного движения на территории муниципального образования «Всеволожский муниципальный район»;

6. Упорядочение и улучшение условий дорожного движения транспортных средств и пешеходов;

7. Организация пропуска прогнозируемого потока транспортных средств и пешеходов;

8. Повышение пропускной способности дорог и эффективности их использования;

9. Организация транспортного обслуживания новых или реконструируемых объектов (отдельного объекта или группы объектов) капитального строительства различного функционального назначения;

10. Снижение экономических потерь при осуществлении дорожного движения транспортных средств и пешеходов;

11. Снижение негативного воздействия от автомобильного транспорта на окружающую среду.

	Показатели оценки эффективности организации дорожного движения
	12. Прогноз основных показателей безопасности дорожного движения;

13. Прогноз параметров, характеризующих дорожное движение;

14. Прогноз параметров эффективности организации дорожного движения;

15. Прогноз негативного воздействия объектов транспортной инфраструктуры на окружающую среду.

	Сроки и этапы реализации КСОДД
	2020 – 2034 гг., в том числе:

I этап – 2020 – 2024 годы,

II этап – 2025 – 2029 годы,

III этапа – 2030 – 2034 годы.

	Описание запланированных мероприятий по организации дорожного движения
	16. Мероприятия по развитию улично-дорожной сети;

17. Мероприятия по повышению общего уровня безопасности дорожного движения;

18. Мероприятия по развитию городского транспорта (транспортно-пересадочных узлов, инфраструктуры для городского общественного пассажирского транспорта, парковочных пространств; инфраструктуры грузового и специализированного транспорта);

19. Мероприятия по развитию немоторизованного транспорта;

20. Мероприятия по снижению негативного воздействия на окружающую среду от ТС.

	Объемы и источники финансирования КСОДД
	Общий объем финансирования КСОДД до 2034 года составляет 18968 млн. рублей, в том числе:

- за счет регионального бюджета Ленинградской области –10900 млн. рублей;

- за счет бюджета МО «Всеволожский муниципальный район – 8068 млн. рублей;

- внебюджетных источников – в соответствии с проектами.


1 ХАРАКТЕРИСТИКА существующей дорожно-транспортной СИТУАЦИИ НА ТЕРРИТОРИИ МУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ «ВСЕВОЛОЖСКИЙ МУНИЦИПАЛЬНЫЙ РАЙОН»
1.1 Положение МО «Всеволожский муниципальный район» в структуре пространственной организации Ленинградской области

Всеволожский район был создан в 1936 году. Его административным центром стал поселок Всеволожский, который в 1963 году был переименован в город Всеволожск. 

На территории Всеволожского района расположены 2 города, 6 поселков городского типа и 145 сельских поселений. Всеволожский район по предварительным итогам Всероссийской переписи населения является самым густонаселенным, в нем проживает 262 тысячи человек. Расстояние до Санкт-Петербурга – 10 км.

Территория Всеволожского района расположена в юго-восточной части Карельского перешейка между городом Санкт-Петербургом и Ладожским озером. Всеволожский район входит в состав Ленинградской области. С юга на север он простирается на 82 км,  а с востока на запад на 52 км. Восточная граница является побережьем Ладожского озера. С севера он граничит с Приозерским районом, с северо-запада с Выборгским. С юга на протяжении 44 км, он ограничен Невой, а с запада городской чертой Санкт-Петербурга.

Общая площадь Всеволожского района– 3 тысячи квадратных километров.
Территория муниципального образования определена границами, установленными Областным законом от 10 марта 2004 года № 17-оз «Об установлении границ и наделении соответствующим статусом муниципальных образований Всеволожский – район и Выборгский район и муниципальных образований в их составе», существующими на момент принятия устава муниципального образования. Муниципальное образование «Всеволожский муниципальный район» располагается в центральной части Ленинградской области и граничит:
· на севере – с Приозерским муниципальным районом;

· на юго-востоке – с Кировским муниципальным районом;

· на западе – с городом федерального подчинения Санкт-Петербургом;

· на северо-западе – с Выборгским муниципальным районом.

Расположение МО «Всеволожский муниципальный район» представлено на рисунке 1.
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Рисунок 1 – МО «Всеволожский муниципальный район» на карте Ленинградской области
1.1.1 Оценка численности населения

Одним из показателей экономического состояния и развития является численность населения. Изменение численности населения характеризует уровень жизни МО «Всеволожский муниципальный район», привлекательность территории для проживания, осуществление деятельности.
Расчетная численность постоянного населения МО «Всеволожский муниципальный район» на 01.01.2019 г. составила 398 896 человек или 21,5 % от численности населения Ленинградкой области.
Анализ динамики численности населения МО «Всеволожский муниципальный район» графическим методом представлена на рисунке 2. 
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Рисунок 2 – Динамика изменения численности населения МО «Всеволожский муниципальный район»
Коэффициент рождаемости увеличился по сравнению с показателем предыдущего года на -0,6 промилле и составляет 8,5 чел. на 1000 населения. Коэффициент смертности уменьшился на 0,4 промилле и составляет 8,6 чел. на 1000 населения. Число умерших граждан превышает число родившихся.
Естественная убыль населения составила 40 чел.
Коэффициент естественной убыли составил 0,1 чел. на 1000 населения. 

Для муниципального образования характерен отрицательный показатель естественного движения населения, т. е. превышения смертности над рождаемостью, наблюдается динамика снижения рождаемости и уменьшения смертности, что позволяет в перспективе говорить об увеличении численности населения муниципального образования, за счет миграции населения с других регионов, так как Всеволожский район является лидером Ленинградской области по вводу в эксплуатацию нового жилья.
 В таблице 1 представлено распредение численности по городским и сельским поселениям МО «Всеволожский муниципальный район».
Таблица 1 – Численность населения по городским и сельским поселениям МО «Всеволожский муниципальный район»
	№
	Поселение
	Количество нас. пунктов в составе
	Численность населения

	1
	Всеволожское городское поселение
	4
	74 524

	2
	Дубровское городское поселение
	2
	7787

	3
	Заневское городское поселение
	9
	43 121

	4
	Кузьмоловское городское поселение
	4
	10 815

	5
	Морозовское городское поселение
	7
	10 782

	6
	Муринское городское поселение
	2
	49 664

	7
	Рахьинское городское поселение
	13
	7999

	8
	Свердловское городское поселение
	10
	12 521

	9
	Сертоловское городское поселение
	2
	54 956[

	10
	Токсовское городское поселение
	5
	7524

	11
	Агалатовское сельское поселение
	6
	10 430

	12
	Бугровское сельское поселение
	9
	16 389

	13
	Колтушское сельское поселение
	32
	29 017

	14
	Куйвозовское сельское поселение
	18
	14 296

	15
	Лесколовское сельское поселение
	12
	10 539

	16
	Новодевяткинское сельское поселение
	1
	19 603

	17
	Романовское сельское поселение
	6
	9610

	18
	Щегловское сельское поселение
	7
	4780

	19
	Юкковское сельское поселение
	5
	4539


1.1.2 Оценка рынка труда

Ведущими отраслями экономики МО «Всеволожский муниципальный район» являются энергетическая, машиностроительная, химическая, деревообрабатывающая, целлюлозно-бумажная, пищевая, а также пригородное сельское хозяйство. Эти отрасли будут определять дальнейшее развитие экономики.
В сфере торговли большое значение имеют два огромных комплекса, принадлежащих компании «ИКЕА Мос», расположенных в посёлке Бугры и деревне Кудрово. Сотни магазинов, расположенные на границе с Петербургом, дают ощутимый доход бюджетам всех уровней, трудоустраивают тысячи жителей Района, Петербурга, других районов области.
Численность трудоспособного населения МО «Всеволожский муниципальный район» на 01.01.2019 г. составила 239310 чел., Численность занятых в экономике – 155674 чел на 2017 год.

На территории Района осуществляют деятельность 7147 организации (предприятия) и 7698 индивидуальных предпринимателей. Вакантных должностей на данных предприятиях и в организациях, на начало 2017 года, переданных в службу занятости – 2639 единиц. 

Перечень наиболее значимых предприятий Района, осуществляющих промышленную деятельность:

· ООО «НокианТайерс», численность работников 1190 человек;

· ООО «Аристон Термо Русь», численность работников 310 человек;

· ООО «МДМ-Печать» численность работников 336 человек;

· ООО «Орион» , численность работников 260 человек;

· ООО «ОРИМИ», численность работников 1910 человек;

· ЗАО «Смерфит Каппа СПб», численность работников 404 человека;

· ООО «Мясокомбинат Всеволожский», численность работников 576 человек;

· ФГУП «Завод им. Морозова», численность работников 725 человек;

· ООО «Цементно-бетонные изделия», численность работников 1217 человек.
Согласно показателям 2018 года среднесписочная численность работников крупных и средних предприятий муниципального образования составляет 58 962 чел. Из которых 14672 чел. заняты в сфере обрабатывающего производства, 9568 чел. – в оптовой и розничной торговле, ремонте автотранспортных средств, бытовых изделий и предметов личного пользования.
Уровень зарегистрированной безработицы равен 0,23 % (903 чел.) от общего числа экономически активного населения, в то время как в службу занятости населения работодателями заявлено 7349 вакантных рабочих места (по данным 2017 года). По данным прогноза социально-экономического развития муниципального образования уровень безработицы в перспективе будет уменьшаться.
Таким образом, подводя итоги, можно сказать, что Всеволожский район является промышленным центром Ленинградской области, имея выгодное экономико-географическое положение, прогнозируется рост числа постоянно проживающего населения и мест приложения труда, в связи с чем нагрузка на улицы и дороги увеличиться в 2 раза к 2034 году.
1.1.3 Образование

Развитие отраслей образования является одним из базовых показателей развития социальной сферы. Основными её составляющими являются детские дошкольные учреждения, дневные и общеобразовательные школы, система профессионального начального, среднего и высшего образования, система дополнительного образования детей.

По состоянию на 01.01.2017 в районе функционирует 32 общеобразовательных школы.
Из общего перечня общеобразовательных учреждений Района: 14 общеобразовательных учреждений имеют в своей структуре дошкольные отделения, 6 общеобразовательных учреждений имеют в своей структуре отделения дополнительного образования. 

В муниципальной системе общего образования наблюдается рост количества учащихся. Это связано с открытием новых школ в Муринском сельском поселении и Заневском городском поселении.
На территории Района оказывают образовательные услуги 2 организации высшего образования с количеством учащихся на 2016-2017 учебный год – 398 человек, что на 15 человек меньше, чем на 2015-2016 учебный год; 4 организации профессионального образования с количеством учащихся на 2016-2017 учебный год – 790 человек, что на 76 человек больше, чем на 2015-2016 учебный год. 

За предыдущие 3 года наметилась тенденция на сокращение числа учащихся высших учебных заведений и увеличение числа учащихся профессиональных учебных заведений, что может быть связано с повышенным спросом на рабочие профессии, требующих высокую квалификацию. 

На территории района оказывают образовательные услуги 1 организация высшего образования: Выборгский институт (филиал) Государственное автономное образовательное учреждение высшего образования Ленинградской области «Ленинградский государственный университет имени А.С. Пушкина.

На территории района оказывают образовательные услуги 2 организации среднего профессионального образования: Государственное бюджетное профессиональное образовательное учреждение Ленинградский областной медицинский техникум; Государственное бюджетное профессиональное образовательное учреждение Ленинградской области «Всеволожский агропромышленный техникум». 

На территории района оказывают образовательные услуги 1 организации профессионального образования: Государственное автономное профессиональное образовательное учреждение Ленинградской области «Мультицентр социальной и трудовой интеграции». Государственное автономное профессиональное образовательное учреждение Ленинградской области «Мультицентр социальной и трудовой интеграции» представляет собой единое пространство, предназначенное для профессиональной подготовки и последующего трудоустройства инвалидов и лиц с ограниченными возможностями здоровья.

1.1.4 Административно-территориальное деление 

Административным центром МО «Всеволожский муниципальный район» является г. Всеволожск. Перечень населённых пунктов в составе муниципального образования, а также площадь занимаемых ими территорий дан в п. 1.1 данного отчёта.

Границы сельских и городских поселений муниципального образования «Всеволожский муниципальный район» представлены в Приложении А.
1.2 Результаты анализа имеющихся документов территориального планирования, планов и программ комплексного социально-экономического развития муниципального образования, долгосрочных целевых программ, программ комплексного развития транспортной инфраструктуры, материалов инженерных изысканий. Оценка социально-экономической и градостроительной деятельности МО «Всеволожский муниципальный район», включая деятельность в сфере транспорта и дорожную деятельность
В настоящем разделе проанализированы следующие разработанные документы территориального развития МО «Город Всеволожск», в части развития транспортной инфраструктуры:

· Схема территориального планирования Ленинградской области (утверждена постановлением Правительства Ленинградской области № 460 от 29.12.2012 с изменениями, утвержденными постановлениями Правительства Ленинградской области № 415 от 29.10.2015, № 490 от 29.12.2015);

· Схема территориального планирования Всеволожского муниципального района Ленинградской области;

· Местные нормативы градостроительного проектирования.

Схема территориального планирования Ленинградской области

Общие положения:

Площадь территории Ленинградской области 83 908 кв. км. Численность населения на 01.01.2015 составляет 1 775 540 человек. Ленинградская область включает 217 муниципальных образований:

· один городской округ;

· семнадцать муниципальных районов, в состав которых входят 61 городское поселение, 138 сельских поселений.

Этапы территориального планирования:

· первая очередь - 2020 год;

· расчётный срок - 2035 год.

На территории Ленинградской области планируется строительство 74 участков автомобильных дорог регионального значения общей протяженностью 1365,33 км реконструкция 72 участков автомобильных дорог регионального значения общей протяженностью - 2028,28 км. Строительство и реконструкция автодорог регионального значения в отношении Всеволожского муниципального района Ленинградской области:

Строительство:

· Первая очередь - 7 автомобильных дорог - 54,43 км;

· Расчётный срок - 13 автомобильных дорог - 116,02 км.

Реконструкция:

· Первая очередь - 3 автомобильные дороги - 35,3 км;

· Расчётный срок - 10 автомобильных дорог - 222,9 км.

В Ленинградской области запланировано на период до 2035 года размещение 208 объектов транспортной и дорожной инфраструктуры, из них 179 объектов запланировано к реализации на первую очередь и 29 объектов на расчётный срок реализации СТП Ленинградской области. На период до 2020 года во Всеволожском районе запланировано строительство 5 крупных транспортно-пересадочных узлов, размещаемых на базе планируемых и существующей станций метрополитена.

На территории Ленинградской области (за исключением Ломоносовского района) планируется строительство 25 объектов воздушного транспорта (один объект на территории Санкт-Петербурга): 1 аэродром, 3 аэропорта, 21 вертолётная площадка) а также реконструкция аэродрома в Тихвинском районе. Площадь, предусмотренная под размещение указанных объектов ориентировочно - 3486,8 га. Планируется строительство вертолетной площадки в городе Всеволожск (на базе муниципального бюджетного учреждения здравоохранения «Всеволожская клиническая центральная районная больница») - расчётный срок площадь территории: 1 га.
Схема территориального планирования Всеволожского муниципального района Ленинградской области

Подготовка Схемы территориального планирования Всеволожского муниципального района Ленинградской области» (далее «Схема территориального планирования Всеволожского муниципального района») осуществлена на основании муниципального контракта № 31/1.81-20 от 09.01.2008 г. с дополнительными соглашениями к нему: № 1 от 26 мая 2008 г. и 2 от 12 декабря 2008 г. 

В работе приняты основные этапы территориального планирования:

Современное состояние представлено на 01 .01. 2009 г.;

· 1 очередь – 2015 г.;

· Расчётный срок – 2025 г.

Предложения по мероприятиям территориального планирования регионального и федерального уровня, осуществляемые на территории Всеволожского муниципального района в области развития транспортной инфраструктуры.

В таблицах 1.2.1 и 1.2.2 представлены предложения по мероприятиям территориального планирования регионального и федерального уровня, осуществляемые на территории Всеволожского муниципального района в области развития транспортной инфраструктуры.

Таблица 1.2.1 – Мероприятия применимо к железнодорожному транспорту (для схемы территориального планирования Российской Федерации)*

	Наименование
	Мероприятие
	Последовательность реализации мероприятия

	Участок железной дороги Ручьи – Сосново – Петяярви
	Реконструкция для организации грузового движения
	1 очередь

	Железная дорога в обход г.п. Дубровка*
	Строительство
	За расчетный срок

	Железнодорожные платформы на остановочных пунктах Пост Ковалево, Ковалево, Бернгардовка, Всеволожская, Мельничный ручей, Щеглово, Кирпичный завод, Радченко, 19 км, 21 км, Петрокрепость, Сады, Теплобетонная, 37 км, Невская Дубровка, Корнево, Проба, Рахья, Ириновка, Борисова Грива, Ваганово, Ладожское озеро*
	Реконструкция
	1 очередь

	Здания железнодорожных вокзалов на ст. Васкелово, ст. Грузино*
	Реконструкция 
	1 очередь


*Финансирование мероприятий будет осуществляться за счет внебюджетных средств, либо путем включения мероприятий в программные документы на последующий период

Таблица 1.2.2 – Мероприятия применимо к автодорожному транспорту.

	№

п/п
	Наименование
	Категория автодороги
	Мероприятие
	Последовательность реализации мероприятия

	
	
	Существующая
	Планируемая
	
	

	Федеральные автодороги

	1
	Автодорога А-121 «Сортавала» 

Санкт-Петербург – Сортавала – автомобильная дорога Р-21 «Кола»
	-
	II
	Капитальный ремонт
	1 очередь

	2
	Второй дальний обход Санкт-Петербурга (КАД-2)
	
	
	Строительство
	Весь срок реализации схемы

	3
	Автодорога М-10 «Скандинавия» 

Санкт-Петербург – Выборг – граница с Финляндской Республикой
	II
	I
	Реконструкция

Организация платного проезда
	1 очередь

Расчетный срок

	Региональные автодороги

	4
	Парголово – Огоньки, 

с объездом г. Сертолово
	II
	I
	Реконструкция

Строительство
	Расчетный срок

	5
	Автодорога Санкт-Петербург – Колтуши (на участке КАД – Колтуши)
	II
	I и II
	Реконструкция
	1 очередь

	6
	Выход из Санкт-Петербурга (Пискаревский пр.) на а/д Санкт-Петербург – Матокса
	-
	II
	Строительство
	1 очередь

	7
	Продолжение а/д Всеволожск – Кирпичный завод
	-
	III
	Строительство
	Расчетный срок

	8
	Южный обход г.Всеволожска от а/д Санкт-Петербург –Колтуши до а/д Всеволожск-ст.Кирпичный завод
	-
	II
	Строительство
	1 очередь

	9
	Северный обход г.Всеволожска 
	-
	III
	Строительство
	Расчетный срок

	10
	Санкт-Петербург – Матокса (до пересечения 
	II
	I
	Реконструкция
	1 очередь


Продолжение таблицы 1.2.2

	№

п/п
	Наименование
	Категория автодороги
	Мероприятие
	Последовательность реализации мероприятия

	
	
	Существующая
	Планируемая
	
	

	
	автодорогой Юкки – Кузьмолово)
	(по 1 полосе в каждую сторону)
	
	
	

	11
	Санкт-Петербург – Матокса (после пересечения автодорогой Юкки – Кузьмолово)
	II и III
(по 1 полосе в каждую сторону)
	II
(по 2 полосы в каждую сторону)
	Реконструкция
	1 очередь

	12
	Санкт-Петербург – мкрн. Южный (г.Всеволожск)
	-
	III
	Строительство
	1 очередь

	13
	Продолжение а/д Новая Пустошь – Невская Дубровка до въезда в г.п.Дубровка
	-
	III
	Строительство
	Расчетный срок

	14
	Всеволожск – Новое Девяткино
	-
	III
	Строительство
	За расчетный срок

	15
	Обход г.п. Кузьмоловский
	-
	III
	Строительство
	Расчетный срок

	16
	Юкки – Кузьмолово
	IV
	II
	Реконструкция
	1 очередь

	17
	А-120 «Магистральная», км 229+800 – км 234+000 (г.п. имени Морозова – Матокса)
	н/д
	III
	Реконструкция
	Расчётный срок

	18
	Елизаветинка – Медный Завод
	IV
	III
	Реконструкция
	Расчётный срок

	19
	д.Черная Речка – г.п.Дубровка – а/д Санкт-Петербург – завод имени Свердлова-Всеволожск – д.Новосаратовка
	-
	IV
	Строительство, реконструкция
	Расчетный срок

	20
	А/д Новая Пустошь – Невская Дубровка
	IV
	III
	Реконструкция
	Расчётный срок

	21
	Ст Магнитная – г.п.им.Морозова
	IV
	III
	Реконструкция
	1 очередь

	22
	Подъезд к промышленной зоне «Лесное»
	IV
	IV
	Включение в перечень автомобильных дорог 
	1 очередь


Окончание таблицы 1.2.2

	№

п/п
	Наименование
	Категория автодороги
	Мероприятие
	Последовательность реализации мероприятия

	
	
	Существующая
	Планируемая
	
	

	
	
	
	
	регионального значения
	

	23
	Автодорога г.п.Кузьмоловский – граница Всеволожского муниципального района (на Запорожское через полигон)
	н/д
	III
	Включение в перечень автомобильных дорог регионального значения,

реконструкция
	За расчетный срок

	24
	Пересечение в разных уровнях планируемой а/д продолжение Всеволожск – Кирпичный завод с железной дорогой
	
	
	Строительство
	Расчетный срок

	25
	Пересечение в разных уровнях региональных автомобильных дорог и железной дороги Санкт-Петербург – Приозерск (д. Куйвози, д. Верхние Осельки, п.при ж/д ст. Осельки, г.п. Токсово, г.п. Кузьмоловский)
	
	
	Строительство
	1 очередь

	Автодороги федерального и регионального значения

	26
	Разработка мероприятий по снижению негативного воздействия от автомобильных дорог федерального и регионального значения на жизнедеятельность населения Всеволожского муниципального района (устройство защитных экранов, пешеходных переходов и др.)
	
	
	
	В течение всего срока реализации


Местные нормативы градостроительного проектирования

Местные нормативы градостроительного проектирования (далее - местные нормативы) разработаны в соответствии с законодательством Российской Федерации и Ленинградской области.

Местные нормативы разработаны в развитие региональных нормативов градостроительного проектирования Ленинградской области и отражают специфические особенности муниципального образования.

Обеспеченность объектами транспортной инфраструктуры определяется, исходя из минимального расчетного показателя уровня автомобилизации населения муниципальных образований Ленинградской области 500 индивидуальных легковых автомобилей на 1000 человек постоянного и временного (сезонного) населения.

Затраты времени на передвижение от мест проживания до мест работы для 90 % трудящихся (в один конец) не должны превышать 30 минут для поселения и городского округа с численностью населения до 50 тыс. человек. Для ежедневно приезжающих на работу в городское поселение из других поселений указанные нормы затрат времени допускается увеличивать, но не более чем в два раза. Для жителей сельских поселений затраты времени на передвижения (пешеходные или с использованием транспорта) от мест проживания до производственных объектов в пределах сельскохозяйственного предприятия не должны превышать 30 мин.

Площадки отдыха следует предусматривать через 15-20 км на дорогах I и II категорий, 25-35 км на дорогах III категории и 45-55 км на дорогах IV категории. Вместимость указанных площадок следует рассчитывать на одновременную остановку не менее 20-50 транспортных единиц на дорогах I категории при интенсивности движения до 30000 транспортных единиц в сутки, 10-15 - на дорогах II и III категорий, 10 - на дорогах IV категории. При двустороннем размещении площадок на дорогах I категории их вместимость уменьшается вдвое по сравнению с указанной выше. Площадки отдыха должны быть благоустроены. На территории площадок отдыха должны быть предусмотрены туалеты, источники питьевой воды, места для сбора мусора.

Радиус пешеходной доступности от остановок общественного пассажирского транспорта до розничных рынков не должен превышать 250 м.

Территория садоводческого, огороднического, дачного объединения должна быть соединена подъездной дорогой с автомобильной дорогой общего пользования. На территорию садоводческого, огороднического, дачного объединения с числом индивидуальных земельных участков до 50 следует предусматривать один въезд, более 50 - не менее двух въездов. Планировочное решение территории садоводческого, огороднического, дачного объединения должно обеспечивать проезд автотранспорта ко всем индивидуальным земельным участкам, объединенным в группы, и объектам общего пользования.

Вдоль автомобильных дорог на участках, где интенсивность движения достигает не менее 4000 прив. ед./сут., а интенсивность велосипедного движения или движения мопедов достигает в одном направлении 200 велосипедов (мопедов) и более за 30 минут при самом интенсивном движении или 1000 единиц в сутки, следует предусматривать велосипедные дорожки. Полосы для велосипедистов на проезжей части допускается устраивать на автомобильных дорогах с интенсивностью движения менее 2000 авт./сут. (до 150 авт./час). 

Велосипедные и велопешеходные дорожки следует устраивать за пределами проезжей части дорог при следующих соотношениях интенсивности движения автомобилей и интенсивности движения велосипедистов, согласно таблице 1.2.3.

Таблица 1.2.3 – Зависимость интенсивностей движения автомобилей с минимальной расчетной интенсивностью движения велосипедистов 

	Фактическая интенсивность движения автомобилей (суммарная в двух направлениях), авт./час
	До 400
	От 400 до 600
	От 600 до 800
	От 800 до 1000
	От 1000 до 1200

	Минимальная расчетная интенсивность движения велосипедистов, вел./час
	70
	50
	30
	20
	51


Велодорожки обустраиваются в городах (в городских и сельских поселениях) с численностью населения более 2 тыс. человек.

Размещение велодорожек осуществляется из расчета:

· 1 велодорожка на 2 тыс. жителей в жилой зоне;

· 1 велодорожка в каждой рекреационной зоне.

Велодорожки в городских и сельских поселениях должны размещаться 
с учетом возможности их объединения в единую сеть, связывающую жилую застройку с объектами массового посещения.

Протяженность велодорожек должна быть не менее 1000 м.

Минимальная обеспеченность местами для хранения (стоянки) велосипедов принимается:

· предприятия, учреждения, организации - для 10 процентов от количества персонала и единовременных посетителей;

· объекты торговли, общественного питания, культуры, досуга - для 15 процентов от количества персонала и единовременных посетителей.

Автомобильные дороги местного значения

Населенные пункты должны быть связаны автодорогами местного значения с автодорогами регионального или федерального значения.

Минимально допустимая плотность сети улиц и дорог местного значения в жилых зонах сельских населенных пунктов с расчетной численностью населения более 12 тыс. человек и городских населенных пунктов муниципальных образований Ленинградской области, следует принимать не менее, км/кв. км обслуживаемой территории:

· в кварталах смешанной и/или жилой индивидуальной, жилой многоквартирной мало- и среднеэтажной застройки - 10,0;

· в микрорайонах средне- и многоэтажной жилой застройки - 4,0.

Внутриквартальные, внутримикрорайонные проезды, которые предназначены для подъезда транспортных средств к жилым и общественным зданиям, учреждениям, предприятиям, расположенным внутри элементов планировочной структуры, в расчетах не учитываются.

При сложном рельефе плотность улично-дорожной сети следует увеличивать при уклонах 5-10% - на 25%, при уклонах более 10 % - на 50 %.

Основные расчетные параметры улично-дорожной сети городского населенного пункта, сельского населенного пункта с расчетной численностью населения на расчетный срок, установленный генеральным планом поселения, более 12000 человек.
Для обеспечения подъездов к группам жилых зданий и иных объектов, а также к отдельным зданиям в микрорайонах (кварталах) следует предусматривать проезды, в том числе:

- к группам жилых зданий, крупным учреждениям и предприятиям обслуживания, торговым центрам, участкам школ и дошкольных организаций - основные с шириной проезжей части 5,5 м;

- к отдельно стоящим зданиям - второстепенные с шириной проезжей части 3,5 м.

Для подъезда к отдельно стоящим трансформаторным подстанциям, газораспределительным пунктам допускается предусматривать проезды с шириной проезжей части 3,5 м.

К отдельно стоящим жилым зданиям высотой не более 9 этажей, а также к объектам, посещаемым инвалидами, допускается устройство проездов, совмещенных с тротуарами, при протяженности их не более 150 м и общей ширине не менее 4,2 м, а в малоэтажной (2-3 этажа) застройке при ширине не менее 3,5 м.

Тупиковые проезды к отдельно стоящим зданиям должны быть протяженностью не более 150 м и заканчиваться разворотными площадками размером в плане 16 x 16 м.

На отстойно-разворотных площадках для автобусов и троллейбусов должен быть обеспечен радиус разворота 15 м.

Использование разворотных площадок для стоянки автомобилей не допускается.

Въезды на территорию микрорайонов (кварталов), а также сквозные проезды в зданиях следует предусматривать на расстоянии не более 300 м один от другого, а в реконструируемых районах при периметральной застройке - не более 180 м. Примыкания проездов к проезжим частям магистральных улиц регулируемого движения допускаются на расстояниях не менее 50 м от стоп-линии перекрестков. При этом до остановки общественного транспорта должно быть не менее 20 м.

Количество въездов на территорию малоэтажной, блокированной и среднеэтажной с числом этажей до четырех жилой застройки должно быть не менее двух.

К каждому участку малоэтажной жилой застройки необходимо предусматривать подъезд автотранспорта.

Микрорайоны (кварталы) с застройкой 5 этажей и выше обслуживаются двухполосными, а с застройкой до 5 этажей - однополосными проездами.

На однополосных проездах следует предусматривать разъездные площадки шириной 6 м и длиной 15 м на расстоянии не более 75 м одна от другой. В пределах фасадов зданий, имеющих входы, проезды устраиваются шириной 5,5 м.

Площадки отдыха следует предусматривать через 15-20 км на дорогах I и II категорий, 25-35 км на дорогах III категории и 45-55 км на дорогах IV категории. Вместимость указанных площадок следует рассчитывать на одновременную остановку не менее 20-50 транспортных единиц на дорогах I категории при интенсивности движения до 30000 транспортных единиц в сутки, 10-15 - на дорогах II и III категорий, 10 - на дорогах IV категории. При двустороннем размещении площадок на дорогах I категории их вместимость уменьшается вдвое по сравнению с указанной выше. Площадки отдыха должны быть благоустроены. На территории площадок отдыха должны быть предусмотрены туалеты, источники питьевой воды, места для сбора мусора.

Территория садоводческого, огороднического, дачного объединения должна быть соединена подъездной дорогой с автомобильной дорогой общего пользования. На территорию садоводческого, огороднического, дачного объединения с числом индивидуальных земельных участков до 50 следует предусматривать один въезд, более 50 - не менее двух въездов. Планировочное решение территории садоводческого, огороднического, дачного объединения должно обеспечивать проезд автотранспорта ко всем индивидуальным земельным участкам, объединенным в группы, и объектам общего пользования.

На территории садоводческого (дачного) объединения ширина улиц и проездов в красных линиях должна быть, м: 

· для улиц - не менее 15;

· для проездов - не менее 9.

Минимальный радиус закругления края проезжей части - 6,0 м.

Ширина проезжей части улиц и проездов принимается для улиц - не менее 7,0 м, для проездов - не менее 3,5 м.

Вдоль автомобильных дорог на участках, где интенсивность движения достигает не менее 4000 приведенных ед./сут., а интенсивность велосипедного движения или движения мопедов достигает в одном направлении 200 велосипедов (мопедов) и более за 30 минут при самом интенсивном движении или 1000 единиц в сутки, следует предусматривать велосипедные дорожки. Полосы для велосипедистов на проезжей части допускается устраивать на автомобильных дорогах с интенсивностью движения менее 2000 авт./сут. (до 150 авт./час).

Сооружения для хранения транспортных средств

Минимально допустимая обеспеченность населения, проживающего в многоквартирных жилых домах, закрытыми и открытыми автостоянками для постоянного хранения индивидуальных легковых автомобилей, для которых устанавливается максимально допустимый уровень территориальной доступности, должна быть не менее 90% расчетного показателя уровня автомобилизации населения муниципальных образований Ленинградской области, максимально допустимый уровень территориальной доступности автостоянок от места проживания автовладельцев: 

· для новых кварталов и микрорайонов - не более 800 м, 

· для сложившейся застройки – не более 1500 м.

При устройстве открытой автостоянки для парковки легковых автомобилей на отдельном участке ее размеры определяются средней площадью, занимаемой одним автомобилем, с учетом ширины разрывов и проездов.

Площадь участка для открытой наземной стоянки одного легкового автомобиля следует принимать не менее 25 кв. м, при примыкании участков для стоянки к проезжей части улиц и проездов – не менее 22,5 кв. м. Минимальные размеры 1 машино-места для легковых автомобилей - 2,5 x 5 м.

Наземные автостоянки вместимостью более 500 машино-мест следует размещать на территориях производственных и коммунально-складских зон.

При застройке многоквартирными жилыми домами минимально допустимая обеспеченность населения, проживающего на территории микрорайона, квартала или другого элемента планировочной структуры, машино-местами для постоянного хранения индивидуальных легковых автомобилей, расположенными в границах данного микрорайона, квартала или другого элемента планировочной структуры, составляет не менее 70 % от уровня автомобилизации населения муниципального образования.

При застройке многоквартирными жилыми домами минимально допустимая обеспеченность населения, проживающего на территории микрорайона, квартала или другого элемента планировочной структуры, машино-местами для хранения (стоянки) индивидуальных легковых автомобилей на открытых наземных стоянках,  расположенных  в границах данного микрорайона, квартала или другого элемента планировочной структуры, составляет не менее 50 % парка автомобилей,  принимаемого в соответствии с предыдущим пунктом настоящих нормативов.

Открытые автостоянки и паркинги допускается размещать в жилых районах, микрорайонах (кварталах) при условии соблюдения санитарных разрывов, согласно таблице 1.2.4.

Таблица 1.2.4 - Условия соблюдения санитарных разрывов при размещении открытых автостоянок и паркингов

	Объекты, до которых определяется разрыв
	Расстояние, м, не менее

	
	Открытые автостоянки и паркинги вместимостью, машино-мест

	
	10 и менее
	11-50
	51-100
	101-300
	свыше 300

	Фасады жилых зданий и торцы с окнами
	10
	15
	25
	35
	50

	Торцы жилых зданий без окон
	10
	10
	15
	25
	35

	Общественные здания
	10
	10
	15
	25
	50

	Территории школ, детских учреждений, учреждений начального и среднего профессионального образования, площадок отдыха, игр и спорта, детских
	25
	50
	50
	50
	50

	Территории лечебных учреждений стационарного типа, открытые спортивные сооружения общего пользования, места отдыха населения (сады, скверы, парки)
	25
	50
	по расчету
	по расчету
	по расчету


Примечания:

1. Разрыв от наземных автостоянок, паркингов закрытого типа принимается на основании результатов расчетов рассеивания загрязнений в атмосферном воздухе и уровней физического воздействия.

2. В случае размещения на смежных участках нескольких автостоянок (открытых площадок), расположенных с разрывом между ними, не превышающим 25 м, расстояние от этих автостоянок до жилых домов и других зданий следует принимать с учетом общего количества машино-мест на всех автостоянках. При этом не допускается размещение во внутриквартальной жилой застройке открытых автостоянок вместимостью более 50 машино-мест, считая и автостоянки (открытые площадки), расположенные с разрывом менее 25 метров.

3. Разрывы, приведенные в таблице, могут приниматься с учетом интерполяции.

Автостоянки боксового типа для постоянного хранения автомобилей и других транспортных средств, принадлежащих инвалидам, следует предусматривать в радиусе пешеходной доступности не более 200 м от входов в жилые дома. Число мест устанавливается органами местного самоуправления.

Размеры земельных участков отдельно стоящих автостоянок для постоянного хранения легковых автомобилей в зависимости от их этажности следует принимать не менее, кв. метров на одно машино-место, для:

· одноэтажных - 30;

· двухэтажных - 20;

· трехэтажных - 14;

· четырехэтажных - 12;

· пятиэтажных – 10;

· шестиэтажных – 9;

· семиэтажных – 8;

· восьмиэтажных – 7.5;

· девятиэтажных – 7.

Примечание: Наземные стоянки автомобилей могут предусматриваться высотой не более 9 этажей (ярусов), подземные - не более 5 этажей (ярусов). При определении числа этажей в здании цокольный этаж следует считать этажом наземного здания.

На придомовой территории допускается размещение открытых автостоянок (паркингов) и гаражей-стоянок и паркингов со сплошным стеновым ограждением для хранения автомобилей, при соблюдении нормативных требований обеспеченности придомовых территорий элементами благоустройства по площади и наименованиям, а также при соблюдении санитарных разрывов.

На территории малоэтажной жилой застройки, как правило, следует предусматривать 100-процентную обеспеченность машино-местами для хранения и парковки легковых автомобилей, мотоциклов, мопедов. На территории с застройкой жилыми домами с придомовыми (приквартирными) участками стоянки автомобилей следует размещать в пределах отведенного участка.

Для парковки легковых автомобилей посетителей территории малоэтажной жилой застройки следует предусматривать гостевые автостоянки из расчета:

· при застройке блокированными домами - не менее 1 машино-места на 3 квартиры. Гостевые автостоянки допускается устраивать для групп жилых домов и размещать на территории в радиусе, не превышающем 150 м от мест проживания. Возможно совмещение с коллективной автостоянкой для хранения легковых автомобилей или размещение на уширении проезжей части;

· при застройке малоэтажными жилыми домами - не менее 1 машино-места на 1 дом с размещением в пределах придомовых участков.

Расчетное количество машино-мест для парковки легковых автомобилей на приобъектных стоянках у общественных зданий, учреждений, предприятий, вокзалов, на рекреационных территориях, приведено в таблице 1.2.5.

Таблица 1.2.5. - Расчетное количество машино-мест для парковки легковых автомобилей на приобъектных стоянках

	№ п/п
	Здания и сооружения, рекреационные территории и объекты отдыха
	Расчетная единица
	Количество машино-мест на расчетную единицу

	1
	Административно-общественные учреждения, кредитно-финансовые и юридические учреждения
	100 работающих
	38

	2
	Научные и проектные организации, высшие и средние специальные учебные заведения
	-"-
	29

	3
	Промышленные предприятия
	100 работающих в двух смежных сменах
	19

	4
	Дошкольные организации
	1 объект
	По заданию на проектирование, но не менее 2

	5
	Школы
	1 объект
	-"-

	6
	Больницы
	100 коек
	10

	7
	Поликлиники
	100 посещений
	6

	8
	Предприятия бытового обслуживания
	30 кв. м общей площади
	19

	9
	Спортивные объекты
	100 мест
	6

	10
	Театры, цирки, кинотеатры, концертные залы, музеи, выставки
	100 мест или единовременных посетителей
	29

	11
	Парки культуры и отдыха
	100 единовременных посетителей
	13

	12
	Аквапарки
	100 единовременных посетителей
	6-8

	13
	Торговые центры общей площадью более 200 кв. м до 50000 кв. м
	100 кв. м торговой площади
	7

	14
	Торговые центры общей площадью свыше 50000 кв. м
	100 кв. м торговой площади
	6

	15
	Рынки
	1 торговое место
	1

	16
	Рестораны и кафе общегородского значения, клубы
	100 мест
	29

	17
	Гостиницы
	100 мест
	15

	18
	Вокзалы всех видов транспорта
	100 пассажиров дальнего и местного сообщений, прибывающих в час пик
	29

	19
	Пляжи и парки в зонах отдыха
	100 единовременных посетителей
	38

	20
	Лесопарки и заповедники
	100 единовременных посетителей
	19

	21
	Базы кратковременного отдыха
	100 единовременных посетителей
	29

	22
	Береговые базы маломерного флота
	100 единовременных посетителей
	29

	23
	Дома отдыха и санатории, санатории-профилактории, базы отдыха предприятий и туристские базы
	100 отдыхающих и обслуживающего персонала
	10

	24
	Гостиницы (туристские и курортные)
	-"-
	29

	25
	Мотели и кемпинги
	-"-
	По расчетной вместимости

	26
	Предприятия общественного питания, торговли и коммунально-бытового обслуживания в зонах отдыха
	100 мест в залах или единовременных посетителей и персонала
	19

	27
	Садоводческие, огороднические, дачные объединения
	10 участков
	19


Примечания:

1. Приобъектные стоянки дошкольных организаций и школ проектируются вне территории указанных организаций.

2. При проектировании стоянок для обслуживания группы объектов с различным режимом суточного функционирования допускается снижение расчетного числа машино-мест по каждому объекту в отдельности на 10-15 %.

3. Длина пешеходных подходов от стоянок для временного хранения легковых автомобилей до объектов в зонах массового отдыха не должна превышать 1000 м.

4. Количество машино-мест на расчетную единицу, относящееся к предприятиям бытового обслуживания, торговым центрам, универмагам, магазинам, рынкам, ресторанам и кафе общегородского значения, клубам, гостиницам, вокзалам всех видов транспорта, является обязательным показателем, в остальных случаях указанный показатель является рекомендуемым.

При размещении на территории малоэтажной жилой застройки объектов торгово-бытового обслуживания, спортивных сооружений без мест для зрителей и других объектов массового посещения следует проектировать приобъектные автостоянки для парковки легковых автомобилей работающих и посетителей не более чем на 10 автомобилей, а в пределах сформированного общественного центра следует предусматривать общую стоянку транспортных средств из расчета: на 100 единовременных посетителей - 15-20 машино-мест и 15-20 мест для временного хранения велосипедов и мопедов.

Приобъектные автостоянки зданий общественно-делового назначения следует размещать за пределами пешеходного движения и на расстоянии не более 100 м от этих зданий.

Автостоянки для посетителей парков следует размещать за пределами территории парков, но не далее 400 м от входа в парк.

В городских поселениях следует предусматривать вертолетные посадочные площадки.  При этом посадочные площадки вертолетов должны располагаться не ближе 2 км от селитебной территории населенных пунктов в направлении взлета (посадки) и иметь разрыв между боковой границей посадочной площадки и границей селитебной территории не менее 300 м.

Береговые базы и места стоянки маломерных судов, принадлежащих спортивным клубам и отдельным гражданам, следует размещать за пределами населенных пунктов, а в пределах населенных пунктов - вне селитебной территории и за пределами зон массового отдыха населения. Размер участка при одноярусном стеллажном хранении судов следует принимать (на одно место): для прогулочного флота - 27 кв. м, спортивного - 75 кв. м.
1.3 Оценка социально-экономической и градостроительной деятельности территории, включая деятельность в сфере транспорта, дорожную деятельность.

Анализ наличия и характеристика жилищного фонда Всеволожского муниципального района выполнен на базе данных, предоставленных жилищно-техническим отделом администрации Всеволожского муниципального района по городским и сельским поселениям.
Характеристика существующего фонда жилых зданий по показателям доли ветхового и аварийного фонда, средней жилищной обеспеченности населения, наличия инженерного оборудования приведена по отдельным поселениям и муниципальному району в целом по жилищному фонду, находящегося в государственной, муниципальной и частной собственности. Наибольший объем жилищного фонда находится во Всеволожском городском поселении – около 15 % от всего объёма жилищного фонда. 

Доля ветхого и аварийного фонда в целом по муниципальному району невысокая – 2,0 % (без учёта частного фонда). Жилищная обеспеченность постоянно проживающего населения составляет 30,5 м2 на человека. Такой высокий показатель жилищной обеспеченности вызван большим количеством индивидуальных домов. Наименьший показатель жилищной обеспеченности в Токсовском и Дубровском городских поселениях, где показатель едва превышает 15 м2. 

Таким образом, можно сделать вывод, что показатель жилищной обеспеченности в целом по муниципальному району выше общероссийского, исключение составляют Дубровское, Токсовское, Свердловское, Сертоловское городские поселения и Разметелевское, Романовское сельские поселения, в которых этот показатель меньше 20 м2 общей площади на человека. Уровень износа жилищного фонда в муниципальном районе невысокий, тем не менее, в краткосрочной перспективе необходим снос ветхого и аварийного фонда.

Таблица 1.3.1 - Информация о вводе жилья на территории МО «Всеволожский муниципальный район» 

	Год
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020

	Введено 

(тыс. кв. метров)
	1330,0
	1840,9
	1697,5
	1588,0
	1667,4


Так как Всеволожский муниципальный район полностью входит в Санкт-Петербургскую агломерацию, его основные приоритеты в области развития транспорта типичны именно для пригородных территорий:

- первоочередное развитие магистрального общественного транспорта (прежде всего, рельсового) на связях населённых пунктов Всеволожского муниципального района с Санкт-Петербургом, так как индивидуальный транспорт или автобусы не способны комфортно обслуживать растущие пассажиропотоки на этом направлении; 

- строительство автодорожной сети для реализации транзитного и производственного потенциала муниципального района; имеющаяся низкая плотность автодорог, отсутствие полноценного скоростного каркаса, наличие множества барьеров и «узких» мест на автодорожной сети, обуславливает общую нехватку количества автодорог и необходимость их дальнейшего строительства, в том числе на связях с Санкт-Петербургом;

- формирование единой связанной надёжной транспортной системы в муниципальном районе, как части транспортной системы Ленинградской области и Санкт-Петербурга; такая система должна удовлетворять запросы населения на быстрое и комфортное перемещение по территории на индивидуальном или общественном транспорте, а также справляться с «пиковыми» нагрузками, формируемыми не только населением Ленинградской области, но и Санкт-Петербурга.

Автодорожная сеть.

Предложения по развитию системы общественного транспорта не отменяют необходимости развития автодорожной сети на территории Всеволожского муниципального района, мероприятия по развитию которой могут включать в себя: 

1.
Реконструкцию существующих радиальных магистралей, в т. ч. их расширение и дополнительное благоустройство;

2.
Строительство новых радиальных магистралей;

3.
Строительство автодорожных обходов населённых пунктов на радиальных магистралях;

4.
Развитие кольцевых магистралей;

5.
Ключевые улучшения транспортной системы для конкретных территорий Всеволожского муниципального района.

Кроме того, на территории Всеволожского муниципального района необходимо размещение площадок под отстой грузового транспорта вдоль федеральных трасс, ведущих в Санкт-Петербург:

1.4 Оценка сети дорог, оценка и анализ показателей качества содержания дорог, анализ перспектив развития на территории МО «Всеволожский муниципальный район»
По территории района проходят магистральные автомобильные дороги федерального значения:

· «Петрозаводск – Мурманск – Печенга – граница с Королевством Норвегия» («Р-21»);

· «Санкт-Петербург – Сортавала – а/д Р-21 «Кола» («Сортавала»);

· «Санкт-Петербург – Выборг – граница с Финляндской Республикой» («А-181»);

· «Кольцевая автомобильная дорога вокруг Санкт-Петербурга» («А-118 КАД»).
Также по территории района проходят важные для его развития автомобильные дороги регионального значения:

· Санкт-Петербург – Приозерск – Сортавала (А-129);

· Санкт-Петербург – Запорожское – Приозерск (Р-33);

· Санкт-Петербург – Морье (А-128);

· Санкт-Петербург – Матокса;

· Санкт-Петербург – з-д им. Свердлова – Всеволожск;

· Санкт-Петербург – Колтуши;

· Парголово – Огоньки (А-132).

По территории муниципального района проходят линии Октябрьской железной дороги: Санкт-Петербург – Сортавала, Санкт-Петербург – Мурманск, Санкт-Петербург – Будогощь, Санкт-Петербург – Невская Дубровка, Санкт-Петербург – Ладожское озеро, по которым осуществляется пригородное сообщение.

Район единственный в области имеет станцию метрополитена («Девяткино») и аэропорт «Ржевка» (в данный момент закрыт).
Планировочная структура во многом определяет перспективы развития территории и обоснование мероприятий по территориальному планированию. В её составе выделяются планировочные оси и планировочные центры. Планировочные оси определяют планировочный каркас территории. В зависимости от значения выделяются оси I, II и III ранга. Критерием отнесения планировочной оси к тому или иному рангу является её роль в организации территории, которая зависит от насыщенности оси различными транспортными и инженерными коммуникациями и связанной с этим концентрацией вдоль неё населенных пунктов (особенно городских), хозяйственных и инфраструктурных объектов. 

К планировочным осям I ранга относятся: КАД, коридоры железных и автомобильных дорог в направлении на Приозерск, Всеволожск (Ладожское озеро, Невская Дубровка), Мурманским шоссе «Кола». В их зоне влияния находятся Всеволожск, значительная часть городских и сельских населённых пунктов, в которых проживает большая часть населения муниципального района, а также концентрируется инвестиционно-строительная деятельность.

Планировочные оси II ранга представлены рекой Невой и несколькими транспортными магистралями (до г.п. имени Свердлова и параллельно идущая автодорога). К планировочным осям II ранга относятся также элементы формируемого муниципального транспортного каркаса (имени Свердлова – Колтуши – Всеволожск – Кузьмоловский (Токсово) – Скотное – Агалатово – Стеклянный и далее до соединения с Приозерским шоссе). 

К планировочным осям III ранга отнесены: автодорога «Магистральная» А-120, проходящая по территории муниципального района периферийно, и планировочные оси, связывающие центры отдельных поселений между собой и другие крупные населенные пункты и имеющие, главным образом, рокадный характер (например Колтуши – Разметелево – Свердлова). 

Таким образом, основные планировочные оси пересекают и связывают территорию муниципального района с соседними муниципальными районами и Санкт-Петербургом.
Планировочные центры формируются в основном в местах пересечения планировочных осей различного ранга. Они являются «фокусами» хозяйственной деятельности, центрами производственной и социально-бытовой инфраструктуры, а также функциональных зон различного профиля.

Планировочным центром I ранга является г. Всеволожск. Планировочные центры II ранга формируются в основном на пересечении КАД и других осей I ранга, а также Сертолово (второй по величине город в муниципальном районе).

Таким образом, планировочные центры II ранга – г. Сертолово, п. Бугры, г. Мурино, д. Новое Девяткино, г. Кудрово. д. Разметелево.

Планировочные центры III ранга, в основном, формируются на основе населённых пунктов, находящихся на пересечении главных планировочных осей с кольцевыми магистралями (г.п. Токсово, д. Куйвози, г.п. имени Свердлова, г.п. Дубровка, д. Агалатово, д. Верхние Осельки, д. Скотное, п. Стеклянный).
1.5 Оценка существующей организации движения, включая организацию движения транспортных средств общего пользования, организацию движения грузовых транспортных средств, организацию движения пешеходов и велосипедистов

1.5.1. Организация движения в пространстве и времени

Одним из методов организации дорожного движения является метод разделения транспортных потоков в пространстве. 

Канализированное движение – это разделение транспортных потоков, чтобы ликвидировать самые опасные конфликтные точки. Канализированное движение разделяется на: канализированное движение на перегонах и на канализированное движение в зоне перекрестков. Канализирование на переходах происходит за счёт разделения полосами, прежде всего, потоков встречного движения (выделение полос происходит с помощью разметки или ограждений, если ширина дороги того требует). Канализирование движения с помощью продольной разметки позволяет как увеличить пропускную способность автомобильных дорог, так и повысить безопасность дорожного движения. 
Проходящие по территории МО «Всеволожский муниципальный район» автомобильные дороги общего пользования федерального и регионального значения являются четырех-, двухполосными, имеют высокую интенсивность движения в обоих направлениях. При таких параметрах канализирование движения является необходимой мерой по обеспечению безопасности дорожного движения.
Разделение транспортных потоков на вышеуказанных автомобильных дорогах осуществляется посредством горизонтальной дорожной разметки 1.5 и 1.6 на прямых участках и 1.1 на кривых в плане и на подходах к ним во избежание столкновения противоположно движущихся транспортных средств вследствие ограниченной видимости. Конструктивное разделение транспортных потоков присутствует. На рисунке 3 изображен пример разделения потоков транспортных средств, движущихся в противоположных направлениях с помощью горизонтальной дорожной разметки.
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Рисунок 3 – Разделение транспортных потоков с помощью дорожной разметки 
Что касается дорог и улиц местного значения, расположенных на территории муниципального образования, то большинство из них имеют две полосы движения в обе стороны, следовательно разделение потоков в пространстве отсутствует.
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Рисунок 4 – Канализирование потоков с помощью разделительной полосы на автодороге А-121.
Организация дорожного движения во времени производится с помощью Правил дорожного движения, дорожных знаков и световых сигналов светофоров. Она предполагает разделение транспортных и пешеходных потоков во времени, снижая или исключая конфликты при проезде перекрестков, железнодорожных переездов, временно суженных мест на дорогах.
Во избежание образования большого количества конфликтных точек при проезде перекрестка используется следующий метод организации дорожного движения – разделение потоков во времени, а именно мероприятия по устройству светофорного регулирования на данном пересечении.

На момент проектирования КСОДД на территории муниципального образования «Всеволожский муниципальный район» располагается около 82 светофорных объектов. Дислокация светофорных объектов показана на рисунке 5.
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Рисунок 5 – Дислокация светофорных объектов на территории МО «Всеволожский муниципальный район»
Приоритет проезда транспортных средств также может происходить за счёт установки соответствующих дорожных знаков 2.1-2.7 

Разделение потоков во времени путем запрещения в городах или некоторых их зонах перевозок тяжеловесных грузов и движение тяжелых грузовых ТС в дневное время, сдвиг и рациональное распределение времени выхода и возврата транспортных средств соседних предприятий, часов работы близко расположенных складов и смещение начала и конца работы крупных близко расположенных мероприятий на территории МО «Всеволожский муниципальный район» происходит на основных федеральных и региональных автодорогах.
1.5.2. Формирование однородного транспортного потока (ФОТП) и оптимизация скорости движения на улицах и дорогах
Неоднородность транспортных потоков оказывает отрицательное влияние на дорожное движение. 

Поэтому создание по возможности однородных транспортных потоков способствует выравниванию скорости движения, повышению пропускной способности магистралей (полос), а также ликвидирует «внутренние» конфликты в потоке.

Выравнивание транспортных потоков следует рассматривать в нескольких аспектах:

· по типу ТС;

· по направлению дальнейшего движения на пересечении;

· по цели движения;

· по скоростному признаку.

Примером первого направления является выделение полос для движения легкового, грузового или маршрутного пассажирского транспорта. 

Если на подходе к пересечению в одном уровне дорога имеет одну полосу, то разноименность направлений дальнейшего движения транспортных средств может оказать еще более ощутимое влияние на скорость и безопасность движения, чем разнотипность транспортных средств в потоке. Следовательно, "специализация" полос на подходе к пересечению является типичной мерой выравнивания потока.

Примером выравнивания по скоростному признаку является устройство дополнительных полос на подъемах дорог (при уклоне 5 % и длине 1 км и 4 % и длине 500 м согласно СП 34.13330.2012).
Выравнивание потока по цели движения разделяют на транзитное и местное. Транзитное движение имеет целью обеспечить быстрое и безостановочное движение (например, следование в аэропорт). В тоже время, местное движение характеризуется относительно низкой скоростью и частыми остановками. Желательно эти две части транспортного потока направить по разным улицам. Наиболее существенный эффект разделения местного и транзитного движения дает устройство обходной дороги.
Создание однородных транспортных потоков может также осуществляться за счёт организации одностороннего движения там, где это видится необходимым и рациональным. Карта-схема улиц с односторонним движением на территории МО «Всеволожский муниципальный район» представлена в Приложении В (том 2).
Под оптимизацией скоростного режима следует понимать воздействие на скорости транспортных средств в потоке для повышения безопасности движения или пропускной способности. Таким образом, в зависимости от конкретных условий задача оптимизации может заключаться в снижении или повышении существующего скоростного режима.
На рисунке 6 показана схема УДС МО «Всеволожский муниципальный район» с существующими ограничениями скоростного режима. 
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Рисунок 6 – Скоростные ограничения в МО «Всеволожский муниципальный район»
1.5.3. Организация движения маршрутных транспортных средств
Автобусное сообщение представлено городскими маршрутами, а также муниципальными маршрутами:

· № 512 пл. Всеволожская – пос. им. Морозова, протяжённость 38 км;

· № 601 пл. Всеволожская – пос. Углово, протяжённость 10,8 км;

· № 601а пл. Всеволожская – пос. Романовка, протяжённость 7,9 км;

· № 602 пл. Всеволожская – дер. Коккорево, протяжённость 34,5 км;

· № 602а пл. Всеволожская – пос. Рахья, протяжённость 19,9 км;

· № 603 пл. Всеволожская – пос. Красная Звезда, протяжённость 32 км;

· № 604 пл. Всеволожская – Хапо-Ое – пос. Невская Дубровка, протяжённость 37,9 км;

· № 607 пл. Всеволожская – дер. Лепсари, протяжённость 19,2 км;

· № 618 пл. Всеволожская – т.ц. « МЕГА-Дыбенко»;

· № 622 пл. Всеволожская – дер. Гарболово, протяжённость 72,48 км;

· № 625 пл. Всеволожская – г. Сертолово, протяжённость 62,4 км.

Отсутствуют прямые рейсы общественного транспорта в 26 населенных пункта из 154, а именно: Агалатовское с.п. – д. Колясово, д. Скотное; Бугровское с.п. – д. Савочкино; Колтушское с.п. – д. Вирки, д. Ёксолово, д. Канисты, д. Лиголамби, д. Кирполье, д. Коркино, д.Манушкино, д. Рыжики, д. Старая Пустошь, д. Хязельки, д. Тавры, д. Токкари; Заневское г.п. – д. Хирвости; Куйвозовское с.п. – п. Вьюн, д. Лемболово; Лесколовское с.п. – д. Кискелово, д. Рохма, д. Аньялово; Морозовское г.п. – д. Ганибаловка, д.Кошкино, д.Чёрная Речка; Токсовское г.п. – д. Аудио; Рахьинское г.п. – п. Змеиный, д. Морье.

1.5.4. Организация движения грузовых транспортных средств

Наличие большого количества грузового транспорта в общем потоке автотранспорта, особенно большегрузных с дизельными двигателями, приводит к повышенному износу дорожного покрытия, снижению скорости сообщения, повышению уровня шума. Шум, возникающий на проезжей части магистрали, распространяется не только на примагистральную территорию, но и вглубь жилой застройки. Организация движения грузового транспорта на территории МО «Всеволожский муниципальный район» осуществляется за счёт установки дорожных знаков 3.4 «Движение грузовых автомобилей запрещено», запрещающих движение транспортных средств с массой выше 3,5 тонн. 

Основные дороги, по которым проходят пути движения тяжеловесных и крупногабаритных транспортных средств: 
· «Петрозаводск – Мурманск – Печенга – граница с Королевством Норвегия» («Р-21»);

· «Санкт-Петербург – Сортавала – а/д Р-21 «Кола» («Сортавала»);

· «Санкт-Петербург – Выборг – граница с Финляндской Республикой» («А-181»);

· «Кольцевая автомобильная дорога вокруг Санкт-Петербурга» («А-118 КАД»);
· Санкт-Петербург – Приозерск – Сортавала (А-129);

· Санкт-Петербург – Запорожское – Приозерск (Р-33);

· Санкт-Петербург – Морье (А-128);

· Санкт-Петербург – Матокса;

· Санкт-Петербург – з-д им. Свердлова – Всеволожск;

· Санкт-Петербург – Колтуши;

· Парголово – Огоньки (А-132).

1.5.5. Организация движения пешеходов и велосипедистов

Пешеходное движение является естественным видом передвижения для человека. В городских условиях доля пешеходных перемещений может доходить до 40-50%. Люди совершают пешие передвижения, как правило, на расстояния до 2 км. Это не только составляющая здорового образа жизни человека, но и информационного обмена. Именно благодаря контактам людей, которые встречаются на пешеходных путях сообщения, и создается транспортно-коммуникационное пространство городов. 
Привлекательность пешеходных передвижений зависит от наличия качественных пешеходных путей сообщения и пешеходной инфраструктуры (тротуаров, бульваров, скверов, парков) и содержания ее в хорошем состоянии. Пешеходное передвижение требует создания благоприятных и безопасных условий, максимального отделения его от транспортных потоков, создания удобных и комфортных для пешеходов тротуаров, туристических маршрутов, зон успокоения движения.

Пешеходные пути сообщения (ППС) – это тротуары, пешеходные дорожки, внутримикрорайонные и внутриквартальные проезды; пешеходные мосты, тоннели, пешеходные путепроводы, лестницы, а также другие искусственные сооружения, которые предназначены для движения пешеходов.

Сеть пешеходных путей сообщения общего пользования – это совокупность пешеходных путей сообщения, по которым допускается передвижение неограниченного круга лиц. Как правило, сеть пешеходных путей сообщения общего пользования использует территории улиц, но также включает в себя дорожки, проходы, предназначенных для общего пользования, которые расположены на территориях парков, лесопарков, жилых территориях, территориях общественно-делового назначения. Проведя анализ организации пешеходного движения на территории МО «Всеволожский муниципальный район» можно сделать вывод о том, что не смотря на наличие необходимой городской пешеходной инфраструктуры, маломобильные группы населения продолжают испытывать трудности при её использовании, поэтому общее состояние можно назвать удовлетворительным. 
Карта-схема пешеходной инфраструктуры представлена в Приложении Д (том 2).

Перемещение на велосипедном транспорте жителями МО «Всеволожский муниципальный район» осуществляется по дорогам общего пользования, тротуарам и обочинам, и, ввиду низкого уровня организации дорожного движения на автомобильных дорогах, а также несоблюдения водителями скоростного режима, передвижение на велосипедном транспорте является небезопасным. Выделенная велосипедная инфраструктура на территории муниципального образования присутствует локально и не связана с основными социально важными объектами.

1.6 Оценка организации парковочного пространства, оценка и анализ параметров размещения парковок 
Характеристика парковочного пространства на территории МО «Всеволожский муниципальный район» представлена в таблице 2.

Таблица 2 – Характеристика парковочного пространства в МО «Всеволожский муниципальный район»

	Назначение парковки
	Количество парковочных мест

	Линейная (разрешена всегда)
	45000

	Стоянки
	25000

	Гаражи
	38 000

	Итого
	108000


Местные нормативы градостроительного проектирования (МНГП) устанавливают обеспеченность жителей парковочными местами не менее 90 % от расчетного уровня автомобилизации (350 а/м на 1000 жителей), т. е. не менее 125000 машино-мест. На текущий момент существует дефицит парковочных мест для личного автотранспорта – 17000 машино-мест. 
Парковка общего пользования может быть размещена на части автомобильной дороги и (или) территории, примыкающей к проезжей части и (или) тротуару, обочине, эстакаде или мосту либо являющейся частью подэстакадных или подмостовых пространств, площадей и иных объектов улично-дорожной сети, а также в здании, строении или сооружении либо части здания, строения, сооружения. 
Согласно СП 42.13330.2016 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» на селитебных территориях и на прилегающих к ним производственных территориях следует предусматривать гаражи и открытые стоянки для постоянного хранения не менее 90 % расчетного числа индивидуальных легковых автомобилей при пешеходной доступности не более 800 м.
Платные муниципальные парковки на территории МО «Всеволожский муниципальный район» отсутствуют. 
Карта-схема организации парковочного пространства на территории муниципального образования представлена в Приложении Е (том 2).

1.7 Данные об эксплуатационном состоянии ТСОДД

Для проведения анализа эксплуатационного состояния технических средств организации дорожного движения (далее ТСОДД), был определен перечень утвержденной действующей нормативной документации.
Основная нормативная документация, устанавливающая правила применения технических средств организации дорожного движения, включает в себя следующие ГОСТ: 

1. ГОСТ Р 52289-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств» (в ред. Изменения N 1, утв. Приказом Ростехрегулирования от 08.12.2005 N 306-ст, Изменений N 2, утв. Приказом Росстандарта от 12.11.2010 N 474-ст, N 3, утв. Приказом Росстандарта от 09.12.2013 N 2221-ст), (далее – ГОСТ-Р 52289-2004);

2. ГОСТ Р 51256-2018 «Разметка дорожная. Классификация. Технические требования» (далее – ГОСТ-Р 51256-2018);

3. ГОСТ Р 52290-2004 (в ред. Изменения N 1, утв. Приказом Росстандарта от 12.11.2010 N 475-ст, Изменения N 2, утв. Приказом Росстандарта от 09.12.2013 N 2219-ст) (далее – ГОСТ-Р 52290-2004).
К техническим средствам организации дорожного движения (ТСОДД) относятся: дорожный знак, разметка, светофор, дорожное ограждение и направляющее устройство. 

Группировка ТСОДД по их назначению представлена в таблице 3.
Таблица 3 – Группировка ТСОДД по назначению

	ТСОДД, непосредственно воздействующие на транспортные и пешеходные потоки с целью формирования их необходимых параметров
	ТСОДД, обеспечивающие работу средств первой группы по заданному алгоритму


	· дорожные знаки;

· дорожная разметка;

· дорожные ограждения;

· пешеходные ограждения;

· дорожные светофоры;

· направляющие устройства;

· противоослепляющие устройства;

· островки безопасности;

· устройства принудительного снижения скорости (искусственные неровности, сужения проезжей части и т. п.).

· устройства физического ограничения въезда на отдельные территории (стояночные места, пешеходные зоны и т. п.) - шлагбаумы, перемещающиеся тумбы, запирающиеся кронштейны стояночных мест и т.п.
	-устройства для установки дорожных знаков;

-обеспечивающее оборудование светофорных объектов (дорожные контроллеры, устройства для установки светофоров, кабельные сети);

-оборудование АСУДД (линии связи и оборудование для их работы, оборудование ЦУП АСУД, детекторы транспорта, указатели скорости).


Для технических средств устанавливаются определенные требования (таблица 4).
Таблица 4 – Требования к ТСОДД

	ТСОДД
	Требования

	Дорожные знаки
	13. При установке – соответствие требованиям ГОСТ Р 52290 2004 «Знаки дорожные. Общие технические требования».
13. При эксплуатации – требования ГОСТ Р 50597-93 «Автомобильные дороги и улицы. Требования к эксплуатационному состоянию, допустимому по условиям обеспечения безопасности дорожного движения».

	Разметка автомобильных дорог
	13. Соответствие утверждённым схемам.

13. Различимость в процессе эксплуатации в любое время суток (при условии отсутствия снега на покрытии).

13. Восстановление, при условии износа по площади (для продольной разметки измеряется на участке протяженностью 50 м) более 50% при выполнении её краской и более 25% - термопластичными массами. Восстановление проводится по действующей технологии.

13. Коэффициент сцепления разметки должен быть не менее 0,75 значений коэффициента сцепления покрытия.

	Светофор
	1. Эксплуатационные характеристики: сила света сигналов светофора, яркостный контраст – определяются специалистами специализированных фотометрических лабораторий.

2. Остальные параметры устанавливаются визуальным осмотром. 

3. Отдельные детали и элементы не должны иметь видимых повреждений и разрушений: рассеиватель – загрязнений, трещин и сколов; отражатель – разрушений или коррозии, вызывающих появление зон пониженной яркости, различимых на удалении 50 м.

4. Все сигналы светофора должны быть исправны и включаться в последовательности, предусмотренной схемой ОДД на данном участке. В процессе эксплуатации допускается снижение силы света сигнала светофора в осевом направлении, согласно требованиям ГОСТ 25695-91, не более, чем на 30%.

5. Замена вышедшего из строя источника света – в течение одних суток с момента обнаружения неисправности, а поврежденной электромонтажной схемы или кабеля в течение трех суток.

6. Повышение безопасности дорожного движения за счёт оснащения перекрестков и пешеходных переходов табло обратного отсчёта времени сигналов светофоров (ТООВ/ТОО/ТВ).

	Ограждения
	1. Соответствие требованиям ГОСТ 26804-86, ГОСТ Р 52289, СНиП 2 05.02-85 и СНиП 2.07.01-89.
2. Конструкции металлических ограждений и открытые металлические детали парапетных железобетонных ограждений должны иметь надежное защитное антикоррозионное покрытие. Поврежденные элементы ограждений подлежат восстановлению или замене в течение 5 суток с момента обнаружения дефектов.

3. Световозвращатели должны располагаться по всей длине ограждения с интервалом 4,0 м.


Эксплуатационное состояние ТСОДД на территории МО «Всеволожский муниципальный район» хорошее. 
1.8 Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации МО «Всеволожский муниципальный район»
Согласно данным, предоставленными Управлением Государственной инспекции безопасности дорожного движения главного управления внутренних дел по Санкт-Петербургу и Ленинградской области, на территории МО «Всеволожский муниципальный район» зарегистрировано следующее количество транспортных средств (таблица 5):

Таблица 5 - Количество автотранспортных средств, зарегистрированных в МО «Всеволожский муниципальный район»

	Вид собственности
	Количество, шт.

	
	Легковых
	Грузовых
	Автобусов
	Мото-транспорта
	Прицепов
	Полу-прицепов

	Физические лица
	132041
	2253
	89
	620
	514
	845

	Юридические лица
	2396
	1892
	349
	10
	215
	112

	ИТОГО:
	134437
	4145
	438
	630
	729
	957


В настоящее время отмечается рост транспортных средств и уровня автомобилизации населения. 

Уровень автомобилизации населения на территории муниципального образования по данным документов территориального планирования составляет оценочно 350 автомобилей на 1000 жителей. 

1.9 Оценка и анализ параметров, характеризующих дорожное движение, параметров организации дорожного движения

Основным параметром, характеризующим дорожное движение, является интенсивность движения. Интенсивность движения – количество транспортных средств, проходящих в единицу времени (год/месяц/сутки/час/минуты/секунды) через определенное сечение дороги. Выбор единицы времени зависит от поставленной задачи.

Состав потока – качественный показатель транспортного потока, характеризующий наличие в нем различных типов транспортных средств. На территории МО «Всеволожский муниципальный район» движение общественного транспорта организовано по следующим основным планировочным магистралям:
· «Петрозаводск – Мурманск – Печенга – граница с Королевством Норвегия» («Р-21»);

· «Санкт-Петербург – Сортавала – а/д Р-21 «Кола» («Сортавала»);

· «Санкт-Петербург – Выборг – граница с Финляндской Республикой» («А-181»);

· «Кольцевая автомобильная дорога вокруг Санкт-Петербурга» («А-118 КАД»);
· Санкт-Петербург – Приозерск – Сортавала (А-129);

· Санкт-Петербург – Запорожское – Приозерск (Р-33);

· Санкт-Петербург – Морье (А-128);

· Санкт-Петербург – Матокса;

· Санкт-Петербург – з-д им. Свердлова – Всеволожск;

· Санкт-Петербург – Колтуши;

· Парголово – Огоньки (А-132).

Заторовых ситуаций на УДС МО «Всеволожский муниципальный район», где Kv<0,25 выявлены на пересечениях основных региональных и федеральных дорог (в особенности на подъезде к КАД). 
Коэффициент загрузки дорог представляет собой отношение средней скорости движения транспортных средств к пропускной способности автодорог. Пропускную способность дорог можно получить с помощью картографического сервиса Open Street Map. Картограмма коэффициентов загрузки УДС муниципального образования «Всеволожский муниципальный район» представлены в Приложении Ж (том 2). Участки УДС, на который коэффициент достигает наибольшего значения: 
· Санкт-Петербург – Мурманск (М-18);

· Санкт-Петербург – Приозерск – Сортавала (А-129);

· Санкт-Петербург – Морье (А-128);

· Санкт-Петербург – Матокса;

· Санкт-Петербург – з-д им. Свердлова – Всеволожск;

· Санкт-Петербург – Колтуши;

Ниже представлена таблица 6, в которой показана взаимосвязь между коэффициентом загрузки УДС и уровнем обслуживания движения.

Таблица 6 – Характеристика уровней обслуживания движения

	Уровень обслуживания движения
	Коэффициент загрузки [image: image7.png]



	Характеристика потока автомобилей
	Состояние потока
	Эмоциональная загрузка водителя
	Удобство работы водителя
	Экономическая эффективность работы дороги

	A
	<0,20
	Автомобили движутся в свободных условиях, взаимодействие между автомобилями отсутствует
	Свободное движение одиночных автомобилей с большой скоростью
	Низкая
	Удобно
	Неэффективная

	B
	0,20-0,45
	Автомобили движутся группами, совершается много обгонов
	Движение автомобилей малыми группами (2-5 шт.).
Обгоны возможны
	Нормальная
	Мало удобно
	Мало эффективная

	C
	0,45-0,70
	В потоке еще существуют большие интервалы между автомобилями, обгоны запрещены
	Движение автомобилей большими группами (5-14 шт.).
Обгоны затруднены
	Высокая
	Неудобно
	Эффективная

	D
	0,70-0,90
	Сплошной поток автомобилей, движущихся с малыми скоростями
	Колонное движение автомобилей с малой скоростью.
Обгоны невозможны
	Очень высокая
	Очень неудобно
	Неэффективная

	E
	0,90-1,00
	Поток движется с остановками, возникают заторы, режим пропускной способности
	Плотное
	Очень высокая
	Очень неудобно
	Неэффективная

	F
	>1,00
	Полная остановка движения, заторы
	Сверхплотное
	Крайне высокая
	Крайне неудобно
	Неэффективная


Уровень обслуживания D характерен для следующих участков УДС на территории МО «Всеволожский муниципальный район»: 
· «Петрозаводск – Мурманск – Печенга – граница с Королевством Норвегия» («Р-21»);

· «Санкт-Петербург – Сортавала – а/д Р-21 «Кола» («Сортавала»);

· «Санкт-Петербург – Выборг – граница с Финляндской Республикой» («А-181»);

· «Кольцевая автомобильная дорога вокруг Санкт-Петербурга» («А-118 КАД»);
· Санкт-Петербург – Морье (А-128);

· Санкт-Петербург – Матокса;

· Санкт-Петербург – з-д им. Свердлова – Всеволожск;

· Санкт-Петербург – Колтуши;
Уровень обслуживания D характерен для следующих участков УДС на территории МО «Всеволожский муниципальный район»:

· Санкт-Петербург – Скотное – Керро – Приозерск с 32 км (А-121 «Сортавала»).

· Санкт-Петербург – Запорожское – Приозерск (Р-33);

· Парголово – Огоньки (А-132).
1.10 Оценка и анализ параметров движения маршрутных транспортных средств, результаты анализа пассажиропотока

По территории МО «Всеволожский муниципальный район» организовано 52 автобусных маршрута. Параметры движения по организованным маршрутам представлены в таблице 7. 

Таблица 7 – Параметры движения маршрутных транспортных средств

	Регистра ционный номер маршрута регуляр ных перевозок
	Порядковый номер маршрута регулярных перевозок
	Наименование маршрута регулярных перевозок (начальный остановочный пункт/конечный остановочный пункт)
	Наименование улиц, автомобильных дорог
	Протяженность маршрута регулярных перевозок (км)
	Виды транспортных средств / классы транспортных средств - максимальное количество транспортных средств каждого класса
	Наименование, место нахождения юридического лица, Ф.И.О. руководителя

	1
	4
	пл. Всеволожская-              ул. Доктора Сотникова (мкр.Южный)
	Всеволожский пр.,                                                                     ул. Аэропортовская,           ул. Московская,                   ул. Невская,                         ул. Джанкойская,                 ул. Доктора Сотникова
	4,90
	автобус / С - 6
	ООО «Пальмира», 195067, г. Санкт-Петербург, Екатерининский пр., д. 3, литер А
тел./факс: 8 (964) 392-72-96      Жукова Марина Анатольевна

	2
	5
	пл. Всеволожская-                                     мкр. Котово поле
	Всеволожский пр.,                                            ул. Плоткина,                             ул. Александровская,                    ул. Ленинградская,                        Колтушское шоссе, Всеволожский пр.
	5,00
	автобус / М - 5                         
	ООО «Пальмира», 195067, г. Санкт-Петербург, Екатерининский пр., д. 3, литер А
тел./факс: 8 (964) 392-72-96      Жукова Марина Анатольевна

	3
	6
	пл. Всеволожская –         ул. Джанкойская     (мкр. Южный)
	Всеволожский пр.,                                        Колтушское шоссе,                                                           ул. Пушкинская,                                                         пр. Грибоедова,            Южное шоссе,                     ул. Аэропортовская,           ул. Московская,                   ул. Невская,                         ул. Джанкойская   
	13,40
	автобус / С - 2
	ООО «Пальмира», 195067, г. Санкт-Петербург, Екатерининский пр., д. 3, литер А
тел./факс: 8 (964) 392-72-96      Жукова Марина Анатольевна

	4
	7
	пл. Всеволожская –                                       ул. Приютинская - ЖК "Земляничная поляна"
	Всеволожский пр., Октябрьский пр.,                 ул. Преображенская,           ул. Александровская,                                                        ул. Белосельская,                  ул. Сергиевская,                                            ул. Профилактическая,        ул. Почтовая,                       Колтушское шоссе,              ул. Приютинская,                                           ул. Андерсена,                     ул. Полевая,                                                                                                                                                                                                   Всеволожский пр., Пугоревский пр.,                ул. Ленинградская
	12,8 (7,1)
	автобус / С - 1
	ООО «Пальмира», 195067, г. Санкт-Петербург, Екатерининский пр., д. 3, литер А
тел./факс: 8 (964) 392-72-96      Жукова Марина Анатольевна

	5
	8
	пл. Всеволожская – промзона Кирпичный завод 
	Всеволожский пр., Октябрьский пр., Колтушское шоссе,                                                   Южное шоссе
	17,00
	автобус / С - 1
	ООО «Пальмира», 195067, г. Санкт-Петербург, Екатерининский пр., д. 3, литер А
тел./факс: 8 (964) 392-72-96      Жукова Марина Анатольевна

	6
	9
	пл. Всеволожская – ул. Пожвинская
	Всеволожский пр.,                            Колтушское шоссе,                     Октябрьский пр.
	8,00
	автобус / М - 1
	ООО «Пальмира», 195067, г. Санкт-Петербург, Екатерининский пр., д. 3, литер А
тел./факс: 8 (964) 392-72-96      Жукова Марина Анатольевна

	7
	10
	пл. Всеволожская –                              ВАПТ
	Всеволожский пр.,               ул. Плоткина,                                                     ул. Александровская,           а/д Дорога Жизни, Колтушское шоссе
	6,4 (7,4)
	 автобус / С - 1
	ООО «Пальмира», 195067, г. Санкт-Петербург, Екатерининский пр., д. 3, литер А
тел./факс: 8 (964) 392-72-96      Жукова Марина Анатольевна

	8
	11
	ул. Невская (мкр. Южный) – Всеволожская КМБ
	ул. Невсккая,                                                                                                                 Всеволожский пр., пр. Некрасова, ул. Достоевского, ул. Тургенева, Торговый пр.,         ул. Коммуны, Алексеевский пр., ул. Константиновская, ул. Социалистическая,                                                                                                             Варшавская ул.,                   Октябрьсикй пр.,    Всеволожский пр.,               ул. Плоткина,                      ул. Арсенальная,                                                                                                 а/д Дорога Жизни
	7,80
	 автобус / М - 1
	ООО «Пальмира», 195067, г. Санкт-Петербург, Екатерининский пр., д. 3, литер А
тел./факс: 8 (964) 392-72-96
Жукова Марина Анатольевна

	9
	11б
	ул. Связи (мкр. Бернгардовка) – Всеволожская КМБ
	ул. Связи, Магистральная ул., Почтовая ул., Сергиевская ул., Белосельская ул., Ленинградская ул.,                                                 а/д Дорога Жизни
	4,80
	автобус / М - 2
	ООО «Пальмира», 195067, г. Санкт-Петербург, Екатерининский пр., д. 3, литер А
тел./факс: 8 (964) 392-72-96
Жукова Марина Анатольевна

	10
	491
	п. Токсово -                 п. Агалатово                                 
	а/д Запорожская-Приозерская
	19,00
	автобус / С - 1
	ООО «ЭКСПРЕСС-АВТО» 188661, ЛО, Всеволожский район,
д. Новодевяткино, стр. 19/Н, уч. 19/Н
Тел./факс: 8 (812) 974-80-80                                          Боровик Андрей Игоревич

	11
	512
	пос. им. Морозова –                                г. Всеволожск
	а/д ст. Магнитная - пос. им. Морозова, а/д С-Пб -Морье,  Колтушское шоссе,                   Всеволожский пр.                                                                                                                                          
	35,00
	 автобус / С - 6
	ООО «ФРОСТ» 188679, ЛО,
Всеволожский район, 
пос. им. Морозова, ул. Хесина, д.5
Тел./факс: 8 (813-70) 378-57                                   Винокуров Сергей Николаевич

	12
	562
	метро Девяткино -              завод «Турбоатомгаз»
	ул. Привокзальная,                                      а/д С-Пб -Матокса
	5,20
	 автобус / С - 9
	АО «Третий парк» 194100, г. Санкт-Петербург, ул. Белоостровская, д. 19
Тел./факс: 8 (812) 295-04-92
Дьяковский Кирилл Владимирович

	13
	601
	пл. Всеволожская –                         п. Углово
	Всеволожский пр.,                          а/д С-Пб -Морье
	10,80
	 автобус / С - 2                                                    Б - 2
	ООО «Пальмира», 195067, г. Санкт-Петербург, Екатерининский пр., д. 3, литер А
тел./факс: 8 (964) 392-72-96
Жукова Марина Анатольевна

	14
	601а
	пл. Всеволожская –                       п. Романовка
	Всеволожский пр.,                            а/д С-Пб -Морье
	8,30
	 автобус / С - 1
	ООО «Пальмира», 195067, г. Санкт-Петербург, Екатерининский пр., д. 3, литер А
тел./факс: 8 (964) 392-72-96
Жукова Марина Анатольевна

	15
	602
	пл. Всеволожская –                      ст. Ладожское озеро
	Всеволожский пр.,                    а/д С-Пб -Морье
	40,40
	 автобус / С - 1                                                   Б - 2
	ООО «Пальмира», 195067, г. Санкт-Петербург, Екатерининский пр., д. 3, литер А
тел./факс: 8 (964) 392-72-96      Жукова Марина Анатольевна

	17
	602а
	пл. Всеволожская –                         п. Рахья
	Всеволожский пр.,                                                               Колтушское ш.,                    а/д С-Пб -Морье
	18,10
	 автобус / М-1          С - 1                                          Б - 1
	ООО «Пальмира», 195067, г. Санкт-Петербург, Екатерининский пр., д. 3, литер А
тел./факс: 8 (964) 392-72-96
Жукова Марина Анатольевна

	18
	603
	г. Всеволожск –                                     пос. им. Свердлова
	Всеволожский пр., а/д С-Пб-Свердлово-Всеволожск
	37,00
	 автобус / Б - 1
	ООО «Пальмира», 195067, г. Санкт-Петербург, Екатерининский пр., д. 3, литер А
тел./факс: 8 (964) 392-72-96      Жукова Марина Анатольевна

	19
	604
	пл. Всеволожская –                         п. Невская Дубровка
	Всеволожский пр., а/д С-Пб-Свердлово-Всеволожск,                                               а/д Новая Пустошь-Невская Дубровка
	37,00
	 автобус / С - 1                  
	ООО «Пальмира», 195067, г. Санкт-Петербург, Екатерининский пр., д. 3, литер А
тел./факс: 8 (964) 392-72-96
Жукова Марина Анатольевна

	20
	606
	п. Грибное –                                п. Борисова Грива 
	подъезд к п. Грибное,                                                    Магистральная
	10,00
	 автобус / С - 1
	ООО «ФРОСТ» 188679, ЛО,
Всеволожский район, 
пос. им. Морозова, ул. Хесина, д.5
Тел./факс: 8 (813-70) 378-57            Винокуров Сергей Николаевич

	21
	607
	пл. Всеволожская –                        д. Лепсари
	Всеволожский пр.,                            Колтушское шоссе,                                              а/д С-Пб-Морье
	19,50
	 автобус / С - 1
	ООО «Пальмира», 195067, г. Санкт-Петербург, Екатерининский пр., д. 3, литер А
тел./факс: 8 (964) 392-72-96
Жукова Марина Анатольевна

	22
	609
	пос. им. Морозова –                     дер. Ваганово
	ул. Хесина,      Магистральная                       
	19,00
	 автобус / С - 1
	ООО «ФРОСТ» 188679, ЛО,
Всеволожский район, 
пос. им. Морозова, ул. Хесина, д.5
Тел./факс: 8 (813-70) 378-57            Винокуров Сергей Николаевич

	23
	610
	ст. Грузино – дер. Керро
	подъезд к ст. Грузино,                       а/д Грузино-Керро
	9,00
	 автобус / С - 1
	МТП «Грузино» ВР ЛО 188656, ЛО, Всеволожский район, д. Куйвози,
ул. Автоколонная, д. 8
Тел./факс: 8 (813-70) 51-152
Лебедев Александр Васильевич

	24
	611
	пос. Лесное - ст. Васкелово
	ул. Магистральная, подъезд к ж/д ст. Васкелово
	10,40
	 автобус / С - 1
	ООО «ЭКСПРЕСС-АВТО» 188661, ЛО, Всеволожский район,
д. Новодевяткино, стр. 19/Н, уч. 19/Н
Тел./факс: 8 (812) 974-80-80                                          Боровик Андрей Игоревич

	25
	612
	ст. Грузино- дер. Гарболово
	подъезд к ст. Грузино,                   ул. Магистральная
	6,20
	 автобус / С - 1 
	МТП «Грузино» ВР ЛО 188656, ЛО, Всеволожский район, д. Куйвози,
ул. Автоколонная, д. 8
Тел./факс: 8 (813-70) 51-152
Лебедев Александр Васильевич

	26
	613
	ст. Грузино – дер. Матокса
	подъезд к ст. Грузино,                ул. Магистральная
	14,20
	 автобус / С - 1
	МТП «Грузино» ВР ЛО 188656, ЛО, Всеволожский район, д. Куйвози,
ул. Автоколонная, д. 8
Тел./факс: 8 (813-70) 51-152
Лебедев Александр Васильевич

	27
	614
	ст. Грузино – дер. Гарболово – пос. Заводской
	подъезд к ст. Грузино,                 ул. Магистральная
	10,10
	 автобус / С - 1
	МТП «Грузино» ВР ЛО 188656, ЛО, Всеволожский район, д. Куйвози,
ул. Автоколонная, д. 8
Тел./факс: 8 (813-70) 51-152
Лебедев Александр Васильевич

	28
	615
	ст. Васкелово – садоводство «Троицкое урочище» (сезонный)
	подъезд к ж/д ст. Васкелово, ул. Магистральная, Васкелово-Троицкое Урочище
	7,20
	 автобус / С - 1
	МТП «Грузино» ВР ЛО 188656, ЛО, Всеволожский район, д. Куйвози,
ул. Автоколонная, д. 8
Тел./факс: 8 (813-70) 51-152
Лебедев Александр Васильевич

	29
	616
	ст. Пери – 
дер. Нижние Осельки
	Приозерская ул., а/д СПб-Запорожское-Приозерск
	7,00
	 автобус / С - 1
	МТП «Грузино» ВР ЛО 188656, ЛО, Всеволожский район, д. Куйвози,
ул. Автоколонная, д. 8
Тел./факс: 8 (813-70) 51-152
Лебедев Александр Васильевич

	30
	617
	ст. Грузино -                                ст. Васкелово
	подъезд к ст. Грузино, а/д Магистральная, а/д С-Пб Запорожское-Приозерское
	8,50
	 автобус / С - 1
	МТП «Грузино» ВР ЛО 188656, ЛО, Всеволожский район, д. Куйвози,
ул. Автоколонная, д. 8
Тел./факс: 8 (813-70) 51-152
Лебедев Александр Васильевич

	31
	618
	пл. Всеволожская –                            ТЦ "Мега-Дыбенко"
	Всеволожский пр.,                ул. Плоткина,                       ул. Александровская,                  ул. Ленинградская,               С-Пб з. им.Свердлова-Всеволожск,                          С-Пб – Колтуши,   Европейский проспект и ул. Строителей  ( в границах г. Кудрово)
	34,00
	 автобус / М - 2
	ООО «Пальмира», 195067, г. Санкт-Петербург, Екатерининский пр., д. 3, литер А
тел./факс: 8 (964) 392-72-96
Жукова Марина Анатольевна

	32
	619
	дер. Гарболово –  метро Девяткино
	подъезд к п. Гарболово,               а/д С-Пб Запорожское-Приозерское, С-Пб -Матокса
	47,70
	 автобус / С - 10
	МТП «Грузино» ВР ЛО 188656, ЛО, Всеволожский район, д. Куйвози,
ул. Автоколонная, д. 8
Тел./факс: 8 (813-70) 51-152
Лебедев Александр Васильевич

	33
	620
	ст. Грузино – садоводство Пески (сезонный)
	подъезд к ст. Грузино,                                     а/д С-Пб Запорожское-Приозерское,                                                               а/д Магистральная
	18,20
	 автобус / С - 1
	МТП «Грузино» ВР ЛО 188656, ЛО, Всеволожский район, д. Куйвози,
ул. Автоколонная, д. 8
Тел./факс: 8 (813-70) 51-152
Лебедев Александр Васильевич

	34
	621
	метро Девяткино – садоводство Восход (с 15 апреля по 15 октября) / ст. метро Девяткино -                                    п. Новое Токсово (Чайное озеро)
	Вокзальная ул.,                                                            а/д С-Пб -Матокса
	30,00 / 20,00
	 автобус / С - 6                                                                     
	МТП «Грузино» ВР ЛО 188656, ЛО, Всеволожский район, д. Куйвози,
ул. Автоколонная, д. 8
Тел./факс: 8 (813-70) 51-152
Лебедев Александр Васильевич

	35
	622
	дер. Гарболово –  метро Девяткино – г. Всеволожск
	Магистральная, а/д С-Пб Запорожское-Приозерское, Новая Рыбацкое, а/д С-Пб -Морье, ул. Александровская, Всеволожский пр., Октябрьский проспект, Колтушское шоссе, Всеволожский пр.
	73,70
	 автобус / С - 1
	МТП «Грузино» ВР ЛО 188656, ЛО, Всеволожский район, д. Куйвози,
ул. Автоколонная, д. 8
Тел./факс: 8 (813-70) 51-152
Лебедев Александр Васильевич

	36
	624
	дер. Агалатово -                          г. Всеволожск                                     
	Приозерское шоссе,                    а/д С-Пб -Матокса, Токсовское шоссе, Муринская дорога,                                    Рябовское шоссе,                                                    а/д С-Пб -Морье, Всеволожский пр.
	51,50
	 автобус / М - 1
	ИП Мельник Э.И. 194292, г. Санкт-Петербург,                                                    пр. Культуры, д. 44, корп. 1
Тел./факс: 8 (921) 759-73-84
Мельник Эмилия Ивановна

	37
	625
	г. Сертолово -                                              г. Всеволожск                             
	ул. Сарженская,                                                   Приозерское шоссе,                                                               Ленинградское шоссе,                                         а/д Юкки-Кузьмолово,                                                  а/д С-Пб -Матокса,                                                                     Муринская дорога
	60,00
	 автобус / С - 1
	МТП «Грузино» ВР ЛО 188656, ЛО, Всеволожский район, д. Куйвози,
ул. Автоколонная, д. 8
Тел./факс: 8 (813-70) 51-152
Лебедев Александр Васильевич

	38
	627
	метро Девяткино –                                дер. Сярьги
	ул. Вокзальная,  ул. Оборонная, С-Пб -Матокса,  а/д Юкки-Кузьмолово, подъезд к д. Сярьги
	24,20
	 автобус / С - 12
	ООО «ЭКСПРЕСС-АВТО» 188661, ЛО, Всеволожский район,
д. Новодевяткино, стр. 19/Н, уч. 19/Н
Тел./факс: 8 (812) 974-80-80                                          Боровик Андрей Игоревич

	39
	691
	метро Девяткино -                           сад. Пост Стык Наркома (сезонный)
	ул. Привокзальная,                                                                         а/д С-Пб -Матокса,                                                               подъезд к сад. Пост Стык Наркома
	43,00
	 автобус / С - 1
	МТП «Грузино» ВР ЛО 188656, ЛО, Всеволожский район, д. Куйвози,
ул. Автоколонная, д. 8
Тел./факс: 8 (813-70) 51-152
Лебедев Александр Васильевич

	40
	563
	ст. м. "Девяткино" -    дер. Лаврики
	пл. Вокзальная,                    ул. Вокзальная,                    а/д СПб - Матокса,              ул. Шоссе в Лаврики,          ул. Арсенальная                                                                                                            
	5,20
	 автобус / С - 10
	ООО «БАС-АВТО» 188661, ЛО, Всеволожский район,
д. Новое Девяткино, д. 19/Н, лит.А, уч. 19/Н, оф.3
Тел./факс: 8 (812) 974-80-80
Боровик Андрей Игоревич

	41
	667
	ст. м. «Девяткино» – ЖК «Мурино»
	Охтинская аллея,                  ул. Шувалова,               бульвар Менделеева, Воронцовский бульвар
	2,50
	автобус/ С - 5
	ООО «БАС-АВТО» 188661, ЛО, Всеволожский район,
д. Новое Девяткино, д. 19/Н, лит.А, уч. 19/Н, оф.3
Тел./факс: 8 (812) 974-80-80
Боровик Андрей Игоревич

	42
	668
	ст. м. «Девяткино» - ЖК «Светлановский»
	Бульвар Менделеева,           ул. Шувалова,        Петровский бульвар, Графская ул.,          Ручьевский пр., Воронцовский бульвар
	4,00
	автобус/ С - 5
	ООО «БАС-АВТО» 188661, ЛО, Всеволожский район,
д. Новое Девяткино, д. 19/Н, лит.А, уч. 19/Н, оф.3
Тел./факс: 8 (812) 974-80-80
Боровик Андрей Игоревич

	43
	668а
	ст. м. "Девяткино" - ЖК "Светлановский"
	Охтинская аллея,                  ул. Шувалова,               бульвар Менделеева, Петровский бульвар,           Графская ул.,     Воронцовский бульвар
	7,70
	автобус/ С-5
	ООО «БАС-АВТО» 188661, ЛО, Всеволожский район,
д. Новое Девяткино, д. 19/Н, лит.А, уч. 19/Н, оф.3
Тел./факс: 8 (812) 974-80-80
Боровик Андрей Игоревич                                      

	44
	665
	п. Бугры -                   ст. м. «Девяткино»
	Тихая ул.,                            ул. Новостороек,       Гаражный пр-д,         Шосейная ул.,         Охтинская аллея
	6,40
	автобус/ С - 3
	 

	45
	К-675
	п. Гарболово -                                                          ТЦ "Мега Парнас"
	ул. Магистральная, а/д С-Пб Запорожское-Приозерское
	45,00
	 автобус / С - 2
	МТП «Грузино» ВР ЛО 188656, ЛО, Всеволожский район, д. Куйвози,
ул. Автоколонная, д. 8
Тел./факс: 8 (813-70) 51-152
Лебедев Александр Васильевич

	46
	К-679
	д. Сарженка –              метро Девяткино
	ул. Сарженка,                                          Приозерское шоссе,                                            а/д Юкки-Кузьмолово,                                  а/д С-Пб Запорожское-Приозерское,                                                подъезд к пос. Мурино
	43,40
	 автобус / М - 8
	ИП Мельник Э.И. 194292, г. Санкт-Петербург,                                                    пр. Культуры, д. 44, корп. 1
Тел./факс: 8 (921) 759-73-84
Мельник Эмилия Ивановна

	47
	К-680
	дер. Сярьги -                               метро Девяткино
	подъезд к д. Сярьги,                                          а/д Юкки-Кузьмолово,                                          подъезд к пос. Мурино
	27,10
	автобус / М - 6
	ИП Мельник Э.И. 194292, г. Санкт-Петербург,                                                    пр. Культуры, д. 44, корп. 1
Тел./факс: 8 (921) 759-73-84
Мельник Эмилия Ивановна

	48
	К-670
	ст. м. "Девяткино" - п. Киссолово - СНТ "Грузино-8"
	а/д Мурино-Парнас от пос. Бугры до пос. Мурино, а/д Санкт-Петребург - Запорожское - Приозерск, а/д Санкт-Петребург - Сортавала - а/д Р-21 Кола
	29,00
	автобус/М-2
	ООО «МТК «Перевозчик»
192236, г. Санкт-Петербург, ул. Белы Куна, д. 21, лит. А, пом. 14-Н
Тел./факс:8(921)7464688  
Бондарев Кирилл Сергеевич

	49
	605
	дер. Кокорево -                                     пос. Ваганово-2
	а/д С-Пб -Морье,                           подъезд к д. Ваганово,                            Магистральная
	11,00
	 автобус / С - 1
	ООО «ФРОСТ» 188679, ЛО,
Всеволожский район, 
пос. им. Морозова, ул. Хесина, д.5
Тел./факс: 8 (813-70) 378-57            Винокуров Сергей Николаевич

	50
	606
	п. Грибное –                                п. Борисова Грива 
	подъезд к п. Грибное,                                                    Магистральная
	10,00
	 автобус / С - 1
	ООО «ФРОСТ» 188679, ЛО,
Всеволожский район, 
пос. им. Морозова, ул. Хесина, д.5
Тел./факс: 8 (813-70) 378-57            Винокуров Сергей Николаевич

	51
	608
	пос. им. Морозова (внутрипоселковый)
	Северная магистральная,                                                                      ул. Петрокрепость
	6,00
	автобус / С - 1
	ООО «ФРОСТ» 188679, ЛО,
Всеволожский район, 
пос. им. Морозова, ул. Хесина, д.5
Тел./факс: 8 (813-70) 378-57            Винокуров Сергей Николаевич


1.11 Анализ состояния безопасности дорожного движения, результаты исследования причин и условий возникновения ДТП

Дорожно-транспортное происшествие (ДТП) – событие, возникшее в процессе движения по дороге транспортного средства и с его участием, при котором погибли или ранены люди, повреждены транспортные средства, сооружения, грузы либо причинен иной материальный ущерб (статья 2 Федерального закона от 10.12.1995 N 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения»).

Проблема аварийности, связанной с автомобильным транспортом, в последнее десятилетие приобрела особую остроту в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям общества и государства в безопасном дорожном движении, недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения и крайне низкой дисциплиной участников дорожного движения.

Анализ условий и причин ДТП следует проводить с целью определения роли дорожных условий в их возникновении и для назначения мер по повышению безопасности движения в местах происшествий.
Для достижения поставленной цели необходимо провести следующие основные виды анализа на автомобильных дорогах:
· оценка общего состояния аварийности на сети дорог;

· изучение распределения ДТП по протяжению дорог;

· анализ аварийности на участках концентрации ДТП;

· изучение условий и причин возникновения отдельных ДТП.

Показатели состояния безопасности дорожного движения получены на официальном сайте ГИБДД УМВД России.
В таблице 8 сведена динамика количества ДТП на территории МО «Всеволожский муниципальный район» за 2016-2018 гг.
Таблица 8 – Динамика количества ДТП
	
	Количество ДТП

	
	2016
	2017
	2018

	Ленинградская область
	2966
	2774
	2964

	МО «Всеволожский муниципальный район»
	567
	525
	603


В период с 2016 по 2018 годы на территории МО «Всеволожский муниципальный район» наблюдается увеличение общего числа ДТП на 3%. Количество пострадавших и погибших в них возросло (на конец 2018 года количество раненых увеличилось на 6%, погибших – -1%). Данные по видам ДТП за 2018 год сведены в таблицу 9.
Таблица 9 – Данные по видам ДТП за 2018 год
	Показатель
	2018

	Всего ДТП
	603

	1. Столкновения
	254

	2. Наезд на пешеходов
	171

	3. Съезд с дороги
	10

	4. Падение пассажира
	9

	5. Опрокидывание
	27

	6. Наезд на стоящее ТС
	39

	7. Наезд на препятствие
	73

	8. Наезд на лицо, не являющееся участником дорожного движения, осуществляющее несение службы
	0

	9. Наезд на лицо, не являющееся участником дорожного движения, осуществляющее какую-либо другую деятельность
	1

	10. Наезд на велосипедиста
	15

	11. Иной вид ДТП
	3


Согласно приведенным данным, основными видами ДТП являются столкновения – 42%, наезд на пешехода – 28%. По причине неправильного выбора дистанции произошло 14% от всех ДТП за последний год, по причине несоблюдения очередности проезда – 12%. На рисунке 7 представлена структура ДТП за 2018 г.
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Рисунок 7 – Структура ДТП МО «Всеволожский муниципальный район» за 2018 г.
Согласно ОДМ 218.6.015-2015 «Рекомендации по учету и анализу дорожно-транспортных происшествий на автомобильных дорогах РФ» аварийно-опасным участком дороги (местом концентрации ДТП) является участок дороги, улицы, не превышающий 1000 метров вне населенного пункта или 200 метров в населенном пункте, либо пересечение дорог, улиц, где в течение отчетного года произошло три и более ДТП одного вида или пять и более ДТП независимо от их вида, в результате которых погибли или были ранены люди.

На основании данных об аварийности и статистики ДТП за 2018 г. определены наиболее аварийные участки в границах разработки КСОДД и представлены в таблице 10.
Таблица 10 – Перечень наиболее аварийных транспортных участков за 2018 г.
	2018 год


	Адрес


	Наезд на пешехода


	Столкновение


	Иные виды ДТП
	ДТП, всего
	Нарушения, повлекшие возникновение ДТП



	
	
	Раненые
	Погибшие
	Раненые
	Погибшие
	Раненые
	Погибшие
	
	

	1
	Санкт-Петербург – Морье (ш. Дорога Жизни – Колтушское ш.)
	–
	–
	7
	0
	–
	–
	5
	Неправильный выбор дистанции – 2

Несоблюдение очередности проезда перекрестков – 1

Нарушение требований сигналов светофора – 1

Выезд на полосу встречного движения - 1

	2
	А-118 Кольцевая автомобильная дорога вокруг г. Санкт-Петербурга 101 +400 внешн.
	–
	–
	5
	0
	–
	–
	3
	Нарушение правил расположения ТС на проезжей части – 1

Неправильный выбор дистанции - 2

	3
	г. Кудрово, ул Центральная, 54
	3
	0
	–
	–
	–
	–
	3
	Нарушение правил проезда пешеходного перехода - 3

	4
	Р-21 Кола Санкт-Петербург - Петрозаводск - Мурманск - Печенга - граница с Королевством Норвегия (основное направление) 1508 +000
	–
	–
	4
	1
	–
	–
	3
	Несоответствие скорости конкретным условиям движения – 1

Другие нарушения ПДД водителем - 2

	5
	Парголово –Огоньки 25 +500
	–
	–
	3
	1
	1
	0
	5
	Выезд на полосу встречного движения – 1

Другие нарушения ПДД водителем – 2

Неправильный выбор дистанции – 1

Несоответствие скорости конкретным условиям движения - 1


Мероприятия по аварийно-опасным участкам дорог и расчет сроков окупаемости мероприятий приведены в разделе 3 настоящего отчёта.
1.12 Оценка и анализ уровня негативного воздействия транспортных средств на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

Актуальность темы экологической обстановки транспорта обусловлена ростом автомобилизации при низком темпе развития УДС и воздействием его на качество городской среды и здоровье населения.
Специфика источников загрязнения (автомобилей) проявляется в: высоких темпах роста численности автомобилей; пространственной рассредоточенности; непосредственной близости к жилым районам; более высокой токсичности выбросов автотранспорта; сложности технической реализации средств защиты от загрязнений на подвижных источниках; низком расположении источника загрязнения от земной поверхности, в результате чего отработавшие газы автомобилей скапливаются в зоне дыхания людей (приземном слое) и слабее рассеиваются естественным образом.

В настоящие время для организации контроля качества воздуха в населенных пунктах, размещения и учета количества постов наблюдения, создания программ и планирования сроков реализации, отбора проб и характеристик загрязнения атмосферы применяется ГОСТ 17.2.3.01-86 «Охрана природы (ССОП). Атмосфера. Правила контроля качества воздуха населенных пунктов».

 Был проведён анализ выбросов для следующих для оксид углерода (CO2) и оксид азота NOx (в пересчете на диоксид азота).
По результатам анализа наиболее загрязненными выбросами CO2 и NOx улицами являются: 
· «Петрозаводск – Мурманск – Печенга – граница с Королевством Норвегия» («Р-21»);

· «Санкт-Петербург – Сортавала – а/д Р-21 «Кола» («Сортавала»);

· «Санкт-Петербург – Выборг – граница с Финляндской Республикой» («А-181»);

· «Кольцевая автомобильная дорога вокруг Санкт-Петербурга» («А-118 КАД»);
· Санкт-Петербург – Приозерск – Сортавала (А-129);

· Санкт-Петербург – Морье (А-128);

· Санкт-Петербург – Матокса;

· Санкт-Петербург – з-д им. Свердлова – Всеволожск;

· Санкт-Петербург – Колтуши.
1.13 Оценка финансирования деятельности по ОДД

Динамика отдельных видов показателей расходной и доходной частей бюджета муниципального образования «Всеволожский муниципальный район» наглядно представлена в таблице 11 (2013 - 2018 гг. – показатели исполнения бюджета).
Таблица 11 – Динамика показателей расходной части бюджета муниципального образования «Всеволожский муниципальный район»

	
	2013
	2014
	2015
	2016
	2017
	2018

	Расходы, всего, тыс. руб.
	5392925
	5713375
	7245666
	8554061
	9588117
	12844751

	Дорожное хозяйство (дорожные фонды), тыс. руб.
	- 
	 -
	 -
	1052
	35747
	170762

	Дорожное хозяйство

(дорожные фонды), %
	0
	0
	0
	0,01%
	0,37%
	1,33%


Динамика общего объема расходов и доходов бюджета представлена на рисунке 9, а динамика темпов прироста этих показателей и расходов по статье «Дорожное хозяйство (дорожные фонды)» и «Транспорт» на рисунке 8. 
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Рисунок 8 – Динамика общего объема расходов бюджета МО «Всеволожский муниципальный район» за 2013 - 2018 гг.
В целом, можно отметить следующие изменения показателей общего объема бюджета муниципального образования «Всеволожский муниципальный район», исходя из представленных данных:

1. Наблюдается умеренное увеличение общего объема расходов бюджета.
2. Расходы по статье «Дорожное хозяйство (дорожные фонды)» в целом держатся на уровне 1%, однако общий характер динамики, за рассматриваемый период, в абсолютных значениях движется к увеличению с 0 млн. руб. в 2013 г. к 170 в 2018 г.. Во взаимосвязи с общим объемом расходов бюджета также наблюдается увеличение.

3. Показатели исполнения бюджета растут. Причины этого роста могут быть связаны с развитием промышленной базы района.
2 Разработка мероприятий по органиизации дорожного движения МО «Всеволожский муниципальный район» 

С целью разработки оптимального варианта развития КСОДД был определен укрупненный перечень мероприятий, оказывающих основное влияние на эффективность и стоимость реализации КСОДД.
К таким мероприятиям относятся:

· Мероприятия по строительству новых и реконструкции существующих объектов УДС;

· Мероприятия по повышению безопасности дорожного движения;

· Мероприятия по повышению пропускной способности транспортных узлов.

Основу разработки вариантов укрупненной системы мероприятий различных вариантов разработки КСОДД составили:

· Материалы Схемы территориального планирования по развитию объектов улично-дорожной сети;

· Мероприятия по строительству новых и реконструкции существующих объектов УДС, предусмотренные муниципальными программами строительства и реконструкции объектов УДС;

· Анализ безопасности дорожного движения (дислокация существующих очагов аварийности) на УДС МО «Всеволожский муниципальный район»;

· Анализ существующих условий движения на УДС МО «Всеволожский муниципальный район».

Укрупненная оценка затрат на реализацию КСОДД представлена в разделе 3 настоящего отчета.
Проект КСОДД предусматривает 3 этапа реализации мероприятий: 1-й этап – 2020 – 2024 гг., 2-й этап – 2025 – 2029 гг., 3-й этап – 2030 – 2034 гг.

Далее представлены мероприятия по модернизации ОДД на территории МО «Всеволожский муниципальный район».

2.1 Мероприятия по разделению движения транспортных средств на однородные группы в зависимости от категорий транспортных средств, скорости и направления движения, распределение по времени движения

Мероприятия по разделению движения транспортных средств на однородные группы происходит по следующим категориям:
· Транспортные средства – улицы грузового и транзитного движения, специализация полос движения. Схема движения грузового автотранспорта по территории муниципального образования «Всеволожский муниципальный район» представлена в п. 2.16 настоящего отчета.
· Скоростной режим – координации светофорного регулирования. Мероприятия, касающиеся светофорного регулирования движения однородных групп транспортных средств более подробно представлены в п. 2.3 настоящего отчёта.
· Время движения – введение временных ограничений или прекращение движения автомобилей определенных видов, категорий, экологического класса, наполненности пассажирами, а также в отношении определенных дней и времени суток. Мероприятия КСОДД не предполагают платный въезд на территории муниципального образования «Всеволожский муниципальный район» в определённые дни и время суток. 
В п. 2.17 настоящего отчёта представлена информация по корректировке скоростного режима транспортных средств.

2.2 Мероприятия по повышению пропускной способности дорог, в том числе посредством устранения условий способствующих созданию помех для дорожного движения или создающих угрозу его безопасности, формированию кольцевых пересечений и примыканий дорог, реконструкции перекрестков и строительства транспортных развязок

2.2.1 Разработка локальных мероприятий по ликвидации очагов ДТП

Объекты УДС, для которых необходима организация мероприятий по повышению безопасности и улучшению условий движения, определяются исходя из статистических данных и анализа, существующих условий движения автотранспорта. 
В рамках разработки КСОДД МО «Всеволожский муниципальный район» предложены следующие участки для локально-реконструкционных мероприятий:

· Санкт-Петербург – Морье (ш. Дорога Жизни – Колтушское ш.);
· А-118 Кольцевая автомобильная дорога вокруг г. Санкт-Петербурга 101 +400 внешн.;
· д. Кудрово, ул Центральная, 54;
· Р-21 Кола Санкт-Петербург - Петрозаводск - Мурманск - Печенга - граница с Королевством Норвегия (основное направление) 1508 +000;
· Парголово –Огоньки 25 +500.
Укрупненная оценка объемов работ представлена в таблице 12.
Таблица 12 – Локально-реконструкционные мероприятия на территории МО «Всеволожский муниципальный район»
	№

п/п


	Адрес


	Мероприятия


	Стоимость, млн. руб
	Срок реализации

	1
	Санкт-Петербург – Морье (ш. Дорога Жизни – Колтушское ш.)
	Устройство направляющих островков на перекрестке;

Организация пешеходных переходов с использованием направляющих островков в качестве островков безопасности;

 Устройство искусственной дорожной неровности на подходе к перекрестку ш. «Дорога Жизни» и ш. «Колтушское» на со стороны ул. Нагорная;

Установка камер фотовидеофиксации на перегоне между ул. Александровская и ш. «Колтушское».
	7,2
	до 2024 г.

	2
	А-118 Кольцевая автомобильная дорога вокруг г. Санкт-Петербурга 101 +400 внешн.
	информирование водителей в АСУДД о приближении к аварийно-опасному участку
	0,5
	до 2024 г.

	3
	г. Кудрово, ул Центральная, 54
	обустройство участка искусственными дорожными неровностями сборно-разборного типа;

установка светофорного объекта типа Т-7
	1,65
	до 2024 г.

	4
	Р-21 Кола Санкт-Петербург - Петрозаводск - Мурманск - Печенга - граница с Королевством Норвегия (основное направление) 1508 +000
	ограничение максимальной скорости движения до 70 км/ч;

установка систем фотовидеофиксации нарушений ПДД

установка сопутствующих дорожных знаков
	2,8
	до 2024 г.

	5
	Парголово –Огоньки 25 +500
	ограничение максимальной скорости движения до 70 км/ч;

установка систем фотовидеофиксации нарушений ПДД

установка сопутствующих дорожных знаков
	2,8
	до 2024 г.


2.2.2 Разработка мероприятий по ОДД, направленных на увеличение пропускной способности 

Высокий уровень загрузки элементов УДС и, как следствие, заторовые ситуации, возникающие систематически на одних и тех же элементах УДС, являются в первую очередь результатом несоответствия пропускной способности улично-дорожной сети интенсивностям движения транспорта. 
На текущий момент на территории МО «Всеволожский муниципальный район» высокого уровня загрузки (более 0,9) на участках УДС не наблюдается. Отмечается уровень загрузки от 0,7 до 0,9 на подъездах к основным пересечениям и развязкам на региональных и федеральных автодорогах:
· Мурино, Центральная ул.;

· Парголово – Огоньки, 26 км;

· Санкт-Петербург – д. Колтуши, 2 км;

· Санкт-Петербург – пос. им. Свердлова – Всеволожск, 27 км;
На данных линейных участках автомобильных дорог будет целесообразно организовать уширение проезжей части путем строительства переходно-скоростных полос перед основными заторовыми пересечениями.
Мероприятия по дорожному строительству предусмотренный в рамках реализации КСОДД представлены в п. 2.20 настоящего отчёта. 
Таким образом, выделены мероприятия, которые предлагается реализовать в рамках данного раздела КСОДД (таблица 13).

Таблица 13 – Мероприятия, предлагаемые к реализации, в рамках раздела 2.2.2 КСОДД

	№ п/п
	Мероприятия 
	Адрес
	ед. изм. (шт./м./кв.м.)
	стоимость, млн. руб

	1
	строительство 

переходно-скоростных 

полос
	· Мурино, Центральная ул.;

· Парголово – Огоньки, 26 км;

· Санкт-Петербург – д. Колтуши, 2 км;

· Санкт-Петербург – пос. им. Свердлова – Всеволожск, 27 км;

	18
	54


2.3 Режимы работы светофорного регулирования, управление светофорными объектами, включая адаптивное управление, а также согласование работы светофорных объектов в границах территорий, определенных в документации по ОДД

На территории МО «Всеволожский муниципальный район» на начало 2019 года размещено 82 светофорных объекта. Условия применения светофоров подробно рассмотрены в п. 1.4.1 данного отчёта.
Коррекцию режимов работы и схем пофазного разъезда транспортных и транспортно-пешеходных светофорных объектов необходимо проводить на основе регулярного мониторинга перспективной транспортной ситуации, с учетом реконструктивных мероприятий и мероприятий нового строительства, предусмотренных документами территориального и стратегического планирования.

Из-за суточных колебаний интенсивности движения меняются фазовые коэффициенты, а следовательно, должен меняться и цикл (программа управления). Для повышения пропускной способности в различное время суток и повышения безопасности движения пешеходов рекомендуется производить перерасчёт режимов работы светофорных объектов с учётом данных ниже рекомендаций.

Рекомендуется использовать две-три программы регулирования в течение активного периода суток (7 – 22 ч).

В случае снижения интенсивности на 50% от значений, указанных в условиях 1 и 2 пункта 7 ГОСТ Р 52289-2004, светофоры рекомендуется переводить на режим мигания желтого сигнала.
Также, согласно пункту 7.1.2 вышеуказанного стандарта, не допускается пересечение транспортных и пешеходных потоков в одной фазе светофорного цикла регулирования.

Светофорные объекты, расположенные на следующих улицах: ш. Дорога жизни, Колтушское ш., Центральная ул. - Главная ул. (Мурино – Новое Девяткино), Шоссейная ул. (Сертолово), рекомендуется перевести на режим адаптивного регулирования. Режим работы других светофорных объектов остается без изменения. Возможность использования АСУДД для координированного управления светофорной организацией рассмотрена в п. 2.10 данного отчета. 
Таким образом, выделены мероприятия, которые предлагается реализовать в рамках данного раздела КСОДД (таблица 14).

Таблица 14 – Мероприятия, предлагаемые к реализации, в рамках раздела 2.3 КСОДД

	№ п/п
	Мероприятия 
	Адрес
	ед. изм. (шт./м./кв.м.)
	Стоимость, млн. руб

	1
	Введение адаптивного регулирования на всех светофорных объектах по указанным участкам
	ш. Дорога жизни, Колтушское ш., Центральная ул. (Мурино), Шоссейная ул. (Сертолово), Шоссейная ул. (Янино)
	31
	93


2.4 Развитие инфраструктуры в целях обеспечения движения пешеходов и велосипедистов, в том числе строительство и обустройство пешеходных переходов

2.4.1 Организация движения пешеходов, включая обустройство пешеходных переходов, формирование пешеходных и жилых зон на территории муниципального образования

Пешеходы – это самые незащищенные участники дорожного движения, в то же время пешеходы самые неорганизованные и самые многочисленные на дороге. В сокращении числа конфликтов между транспортом и пешеходами кроются значительные резервы снижения показателей по аварийности.
Обеспечение удобства и безопасности движения пешеходов является одним из наиболее ответственных и, вместе с тем, сложных разделов организации движения. Сложность данной задачи обусловлена тем, что поведение пешеходов труднее поддается регламентации, чем поведение водителей. Важным условием оптималь​ной организации пешеходного движения является учет психофизиологических особенностей и физических возможностей людей при разработке соответствующих технических решений. К психофизиологическим факторам следует прежде всего отнести естественное стремление людей экономить усилия и время, двигаясь по кратчайшему пути между намеченными пунктами. Следует также обращать внимание на сложившиеся пути движения групп пешеходов, а также наличие объектов тяготения на пути следования. Рациональная организация движения пешеходов является одним из факторов повышения пропускной способности улиц и дорог и обеспечения более дисциплинированного поведения людей в дорожном движении.

В перечне мероприятий по обеспечению и организации безопасного движения пешеходов выделяются следующие задачи:

· обеспечение самостоятельных путей для передвижения людей вдоль улиц и дорог; 

· оборудование пешеходных переходов через проезжую часть (нерегулируемых, регулируемых, в разных уровнях); 

· организация пешеходных (бестранспортных) зон; 

· выделение жилых зон; 

· комплексная организация движения на специфических постоянных пешеходных маршрутах. 

Основной задачей для обеспечения безопасности пешеходного движения вдоль проезжей части является отделение пешеходного потока от транспортного за счет:

· соответствия ширины тротуара пиковой интенсивности пешеходного потока;

· хорошего качества покрытия тротуара и его содержания;

· отсутствия на тротуаре помех для движения пешеходов;

· применения ограждений, препятствующих внезапному выходу пешеходов на проезжую часть в наиболее опасных местах (перильные ограждения, зеленые насаждения);

· наличия препятствий для внезапного выезда транспортных средств на тротуар в наиболее опасных местах (барьерные ограждения, повышенный бортовой камень).

Безопасность нерегулируемого пересечения пешеходами проезжей части обеспечивается:

· хорошей видимостью пешеходного перехода для водителей, приближающихся со всех направлений;

· хорошей видимостью для пешеходов приближающихся транспортных средств;

· сокращением времени нахождения пешеходов на проезжей части путем уменьшения протяженности перехода;

· обустройством центральных островков безопасности на проезжей части широких улиц для перехода улицы в два этапа.

На подходах к любому пешеходному переходу должен быть обеспечен треугольник видимости, который соответствует разрешенной скорости движения. На всем протяжении сторон треугольника видимости не должно быть ограждений, парапетов, насаждений и других препятствий выше 0,5 м. Важное значение для обеспечения безопасности пешеходов на нерегулируемых переходах имеет качественное освещение участка улицы и непосредственно самого пешеходного перехода в ночное время. Применение активных светодиодных дорожных знаков также является высокоэффективным средством оборудования пешеходных переходов и привлечения внимания водителей как в светлое, так и в темное время суток. 

Как показали исследования регулируемых пешеходных переходов или пешеходных переходов в границах регулируемых пересечений для пешехода, переходящего улицу, характерен предел ожидания разрешающего сигнала светофора, составляющий примерно 30 секунд. По истечении этого времени пешеход начинает предпринимать попытки пересечь улицу независимо от сигнала светофора. Данное обстоятельство важно учитывать при программировании режима работы светофора.

Кардинальным решением исключения конфликтов между пешеходами и транспортом при смешанном движении в сформировавшихся городах является их разделение в разных уровнях в местах пересечений. В первую очередь это требуется на магистральных дорогах. Выбор способа и метода организации движения пешеходов производится, как правило, по результатам анализа статистических данных о ДТП. Сами же мероприятия разрабатываются, на основе анализа характеристик транспортного и пешеходного движения на локальном участке, и в большинстве случаев не оказывают влияние на сетевое распределение транспортных и пешеходных потоков. Принципиально иной характер имеет создание пешеходных зон, в результате чего из пользования транспортными средствами изымаются значительные фрагменты дорожной сети, что приводит к снижению ее пропускной способности, увеличению плотности транспортных потоков и ряду других (в том числе отрицательных) последствий, затрагивающих большие по размерам территории города. По этой причине применение пешеходных зон требует комплексного анализа дорожно-транспортных условий не на локальном, а на сетевом уровне и проведения комплекса мероприятий по организации дорожного движения.

В существующих условиях на территории муниципального образования «Всеволожский муниципальный район» основные пути пешеходного движения направлены к объектам социального, культурно-бытового и транспортного обслуживания населения. Организация пешеходного движения представлена в виде комплексного благоустройства территории и транспортной инфраструктуры. На территориях частного сектора (территории индивидуальной жилой застройки) выделенная пешеходная инфраструктура отсутствует. Для передвижения используется проезжая часть или обочины. Движение пешеходов через проезжую часть осуществляется по нерегулируемым и регулируемым пешеходным переходам. Вместе с этим, на большинстве регулируемых пересечений конфликтное взаимодействие «транспорт-пешеход» не исключено, и движение пешеходов осуществляется «на просачивание», что значительно снижает уровень безопасности движения пешеходов. 

Основной проблемой в организации движения пешеходов является отсутствие территориальной связности тротуаров и пешеходных дорожек на сети улиц, которые в свою очередь находятся в ненормативном состоянии, следствием чего является появление стихийных троп, переход дорог в неположенном месте, загрязнение дорог и улиц грунтом, такие проблемы встречаются в поселениях:

· Всеволожское ГП – требуется комплексное строительство тротуаров на основных улицах города;
· Романовское СП, Щегловское СП, Колтушское СП, Морозовское ГП – строительство тротуаров на центральных улицах, подходах к социально-значимым объектам.
На вышеперечисленных улицах рекомендуется тротуары и пешеходные дорожки привести в нормативное состояние в соответствии с СП.42.13330.2011 и ГОСТ 33150-2014. 
Таким образом, выделены мероприятия, которые предлагается реализовать в рамках данного раздела КСОДД (таблица 23).

Таблица 23 – Мероприятия, предлагаемые к реализации, в рамках раздела 2.3 КСОДД

	№ п/п
	Мероприятия 
	Адрес
	ед. изм. (шт./м./кв.м.)
	Стоимость, млн. руб

	1
	Строительство тротуаров на улично-дорожной сети
	Всеволожское ГП, Романовское СП, Щегловское СП, Колтушское СП, Морозовское ГП
	120000 кв. м.
	1100


2.4.2 Организация велосипедного движения

В зависимости от целей поездки, дальности, времени в пути и других факторов человек выбирает вид транспорта, который он будет использовать для перемещения: индивидуальный транспорт, общественный транспорт, велосипед или доберется до пункта назначения пешком. Целенаправленное содействие велосипеду, как транспортному средству для поездок с деловыми целями, требует организации определенной инфраструктуры, а также снижению транспортной нагрузки по путям следования для обеспечения безопасности движения велосипедистов. Стоит отметить, что в Схеме территориального планирования МО «Всеволожский муниципальный район» конкретные мероприятия по строительству велоинфраструктуры предложено не было, в связи с чем предлагается строительство выделенных, обособленных велодорожек на связи с Санкт-Петербургом, вдоль основных магистральных дорог.
К преимуществам развития велосипедного движения относят:

· велосипедное движение - один из принципиальных факторов устойчивого развития городского транспорта;

· велосипедное движение при должной организации существенно экономит время (например, в Стокгольме зона 30-минутной доступности одинакова для велосипеда и легкового автомобиля);

· наименее энергоемкий из всех видов городского транспорта;

· оказывает положительное влияние на здоровье человека: возможность снижения смертности из-за сердечно-сосудистых заболеваний;

· социально доступная форма транспорта (практически любой человек может позволить себе пользование велосипедом);

· благоприятное воздействие на окружающую среду, снижение выбросов загрязняющих веществ в воздух, обеспечение комфортного пребывания людей в городской среде;

· экономия городских бюджетных расходов и затрат на создание и эксплуатацию городской транспортной инфраструктуры (каждый процент доли велосипедного и пешего движения в общей структуре поездок требует в 10 раз меньше затрат транспортного городского бюджета, чем на другие виды транспорта).

В первую очередь необходимо размещать велодорожки двух типов: для осуществления дальних корреспонденций (например, в г. Санкт-Петербург) и для местных поездок. Второй тип охватывает направления, которые уже на данный момент пользуются спросом для трудовых и культурно-бытовых поездок внутри населенного пункта. 
К базовым принципам организации и размещения велодорожного движения относят:
· обеспечение единого стратегического менеджмента городским велосипедным движением;

· обеспечение дружественной городской среды, создания стимулов для общественной и социальной интеграции, стимулов к использованию велосипеда;

· планомерное создание локальных законченных структур велосипедного движения, включающих главные трассы, коммутирующие дорожки для жилых районов и средства велосипедной инфраструктуры, ориентированные на перемещения в пределах 2-3 км;

· привязка развития велосипедной сети и инфраструктуры к проектам строительства, реконструкции и капитального ремонта улично-дорожной сети, а также крупных инвестиционных объектов;

· планомерное развитие велосипедной сети и инфраструктуры в рамках комплексного транспортного планирования;

· включение аспектов безопасности велосипедистов как неотъемлемой части безопасности незащищенных участников дорожного движения в процесс согласования проектной документации ГАИ с проведением экспертизы (аудита) БДД;

· проведение публичных кампаний по обеспечению безопасности велосипедистов;

· велоинфраструктура оснащена элементами навигации, присутствуют её внеуличные элементы (например, пандусы и рампы), выделены территории под велопарковки при условии непосредственного примыкания велодорожки к зоне проезжей части организована санитарно-защитная зона.
Таким образом, выделены мероприятия, которые предлагается реализовать в рамках данного раздела КСОДД (таблица 15).
Таблица 15 – Мероприятия, предлагаемые к реализации, в рамках раздела 2.4 КСОДД

	№ п/п
	Мероприятия 
	Адрес
	ед. изм. (шт./м./кв.м.)
	Стоимость, млн. руб

	1
	Строительство велополос, велодорожек
	ш. Дорога Жизни, 

Колтушское ш.-Шоссейная ул.,

Главная ул.-Заречная ул.-Центральная ул. (Мурино),

Шоссейная ул. (Бугры),

Выборгское ш. 
	35 600 м
	427,2


2.5 Введение приоритета в движении маршрутных транспортных средств

Понятие «приоритет в движении маршрутных транспортных средств» означает, что им предоставляется определенное преимущество на перекрестках, оборудованных светофорными объектами, путем изменения режимов работы сигналов светофора так, чтобы данные транспортные средства могли как можно быстрее проехать через перекресток. Другим возможным вариантом предоставления преимущества является создание полос выделенного движения для автомобильного транспорта.
Для реализации первого варианта используются различные системы управления городским транспортом (UTC – urban traffic control). Подобные системы предназначены для автоматизации процесса управления транспортной системой муниципального образования с целью повышения эффективности управления в транспортной системе, повышения экономической эффективности грузовых и пассажирских перевозок, повышения безопасности и снижения количества дорожно-транспортных происшествий.

Основная функциональная возможность – автоматизированная обработка данных для предоставления приоритетного проезда общественному транспорту на перекрестках, оборудованных светофорными объектами, путем изменения режимов работы сигналов светофора (продление времени горения зеленого сигнала или сокращения времени горения красного сигнала по пути следования ТС). В результате применения системы: для пассажиров происходит снижение потерь времени при совершении поездок, а также повышается уровень доступности транспортных услуг; для органов государственной власти и местного самоуправления – повышение качества транспортного обслуживания населения и общей безопасности, снижение выбросов загрязняющих веществ в атмосфера, а также приоритет общественного транспорта при выборе способа передвижения. Принцип действия АСУДД, регулирующей приоритетный проезд общественного транспорта представлен на рисунке 9.
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Рисунок 9 – Принцип действия АСУДД для приоритетного проезда общественного транспорта.
Приняв во внимание интенсивность движения на территории муниципального образования «Всеволожский муниципальный район» можно сделать вывод о том, что нет необходимости устраивать полосы выделенного движения для общественного транспорта. В п. 2.9 настоящего отчёта рассмотрена возможность применения АСУДД на территории муниципального образования.
2.6 Развитие парковочного пространства, в том числе за пределами дорог

Для обеспечения эффективного использования ширины проезжей части и возможности парковки транспортных средств предлагаются следующие мероприятия, которые помогут эффективно использовать ширину проезжей части, разгрузить крайние полосы от припаркованных автомобилей, мешающих движению по улицам, увеличить пропускную способность улиц:
· создание дополнительных парковок в доступных местах;

· ограничение или полный отказ от возможности остановки и стоянки транспортных средств на наиболее загруженных участках улиц.

Уровень автомобилизации по состоянию на 2018 год составляет 350 автомобилей на 1000 жителей. Исходя из прогноза уровня автомобилизации предусматривается: строительство многоуровневых гаражных комплексов, реорганизация существующих мест постоянного хранения индивидуального автотранспорта, строительство полуподземных гаражей и стоянок при строительстве новых жилых комплексов. 
Исходя из прогноза уровня автомобилизации в МО «Всеволожский муниципальный район» спрос населения на парковочные места будет удовлетворён.
Таким образом, выделены мероприятия, которые предлагается реализовать в рамках данного раздела КСОДД (таблица 16).
Таблица 16 – Мероприятия, предлагаемые к реализации, в рамках раздела 2.6 КСОДД

	№ п/п
	Мероприятия 
	Адрес
	ед. изм. (шт./м./кв.м.)
	Стоимость, млн. руб.

	1
	Строительство многоуровневых паркингов на 500 м/м каждый
	г. Всеволожск – 3 паркинга,

Бугры – 2 паркинга,

Новое Девяткино – 2 паркинга,

Кудрово – 2 паркинга, 
Янино – 1 паркинг,

Мурино – 2 паркинга.
	12
	2 400


2.7 Введение временных ограничений или прекращение движения транспортных средств

Эксплуатационные характеристики и геометрические параметры автомобильных дорог, а также плотная частная застройка не позволяют организовать безопасное движение и обеспечить необходимые скорости сообщения. Данные факторы служат основанием для введения на таких улицах, дорогах или участках дорог режима движения в жилых зонах с установкой соответствующих дорожных знаков 5.21 «Жилая зона» и 5.22 «Конец жилой зоны».

Знак 5.21 «Жилая зона» предполагает запрет сквозного движения, учебной езды, стоянки с работающим двигателем, а также стоянки грузовых автомобилей с разрешенной максимальной массой более 3,5 т вне специально выделенных и обозначенных знаками и (или) разметкой мест. 

В жилой зоне движение пешеходов разрешается как по тротуарам, так и по проезжей части. В жилой зоне пешеходы имеют преимущество, однако они не должны создавать необоснованные помехи для движения транспортных средств.

При выезде из жилой зоны, обозначенной знаком 5.22 водители должны уступить дорогу другим участникам движения.

Максимальная разрешенная скорость движения в жилой зоне составляет 20 км/ч.

В разделе 2.16 представлена информация по пропуску грузовых транспортных средств.

2.8 Применение реверсивного движения и организация одностороннего движения транспортных средств на дорогах или их участках
Согласно Методическим рекомендациям по проектированию автомобильных дорог на подходах к крупным городам реверсивное движение применяется в основном на участках автомобильных дорог со значительными суточными колебаниями транспортного потока в противоположных направлениях.
Зона с реверсивным регулированием движения – это участок дороги, на которой направление транспортного потока по одной или более полосе движения или по обочине, могут быть определенные периоды времени направлены в противоположном направлении, в зависимости от того, в каком направлении преобладает транспортный поток.

В определенное время зона открыта для движения только в одном направлении, например, к городу – утром, из города – во второй половине дня. Это позволяет получить преимущества, за счет использования незагруженных полос проезжей части, с меньшим потоком движения, для увеличения пропускной способности дороги в направлении потока с большей интенсивностью, без строительства дополнительных полос движения.

Однако, устройство реверсивного движения целесообразно только в следующих основных случаях:

1. При снижении средней скорости движения по автомобильной дороге, как минимум на 25% по сравнению с нормальной обычной скоростью или при существенном скоплении транспорта на регулируемых перекрестках, при котором автомобили пропускают один или боле интервалов зеленого сигнала светофора;
2. При прогнозировании высоких темпов роста интенсивности движения, при которых в недалеком будущем оно будет на пределе пропускной способности проектируемой дороги;
3. Когда согласно данным наблюдений транспортные заторы являются периодическими и предсказуемыми;

4. Когда разница в объеме транспортных потоков, двигающихся в противоположных направлениях, достигает, как минимум 2:1, а желательно 3:1;
5. При возможности на многополосных дорогах содержать минимум две полосы движения в направлении второстепенного потока;

6. При ограниченной полосе отвода или невозможности ее расширения для строительства дополнительных полос движения;
7. При недостаточной пропускной способности смежных автомобильных дорог, по которым транспортные потоки двигаются в направлениях, параллельных проектируемой автомобильной дороге.
Применение реверсивного движения в черте города может быть целесообразно в местах присутствия эффекта «бутылочного горлышка», когда для совершения перемещения из одного района в другой транспортные потоки вынуждены тяготеть и смещаться к одному участку УДС, в связи с чем возникают суточные разницы интенсивности потока противоположных направлений. Применительно к территории МО «Всеволожский муниципальный район» на основе анализа интенсивности движения применение реверсивного движения не является возможным.
Введение одностороннего движения по двум параллельным улицам (дорогам) является одним из наиболее характерных приемов организации дорожного движения и воплощает одновременно несколько методических принципов ОДД. 
Главное достоинство одностороннего движения заключается в сокращении числа конфликтных точек и прежде всего в устранении конфликта встречных транспортных потоков. Конфликтные точки встречного движения являются наиболее опасными. Особенно ощутимо сокращается число конфликтных точек на пересечениях. Это подтверждается научными работами при сравнении числа конфликтных точек на пересечении двух дорог с двусторонним движением (по одной полосе в каждом направлении) и двух дороге односторонним (по две полосы каждая). К преимуществам одностороннего движения следует также отнести:

· возможность более рационального использования полос проезжей части и осуществления принципа выравнивания состава потоков на каждой из них (специализация полос); 

· резкое улучшение условий координации светофорного регулирования между пересечениями;

· облегчение условий перехода пешеходами проезжей части в результате четкого координированного регулирования и упрощения их ориентировки, так как нет встречного транспортного потока;

· повышение безопасности движения в темное время вследствие ликвидации ослепления водителей светом фар встречных транспортных средств;
· увеличение числа полос, работающих в одном направлении;

· возможность разрешить временную стоянку автомобилей хотя бы на одной из крайних полос.
Препятствиями для всеобъемлющего внедрения одностороннего движения являются значительное осложнение при пользовании маршрутным пассажирским транспортом из-за увеличения дальности пешеходных подходов, а также увеличение пробега автомобилей к объектам тяготения. Проявление этих недостатков зависит от геометрической схемы расположения улиц. Оно является минимальным при наличии прямоугольной сетки улиц и расстояния между параллельными путями до 250 – 300 м. Неблагоприятной является радиально-кольцевая структура, при которой расстояния между соседними радиальными магистралями по мере удаления от центра резко увеличиваются.

Для сохранения достаточного удобства подъезда к объектам одностороннее движение можно вводить, если на расстоянии до 350 м имеется параллельно проходящая улица, по которой можно организовать движение в противоположном направлении, и соединительные поперечные проезды на расстоянии не более 200 м. Эти условия главным образом связаны с обеспечением удобства обслуживания населения маршрутным пассажирским транспортом.

Проявления других недостатков одностороннего движения – некоторые затруднения с ориентировкой водителей и пешеходов в первый период после введения такой схемы движения, повышение скорости транспортного потока, опасное для улиц с жилой застройкой, – могут быть в значительной мере предупреждены. Для этого необходимо обеспечить надлежащий надзор за движением и хорошую информацию участников дорожного движения в период их адаптации к новым условиям.

Обязательной для обеспечения безопасности при введении одностороннего движения является четкая и полная информация с помощью дорожных знаков. Для водителей транспортных средств, движущихся по улице с односторонним движением, информация должна обеспечиваться знаком 5.5 «Дорога с односторонним движением», а перед выездом из каждого примыкающего к улице проезда должен быть установлен знак 5.7.1 или 5.7.2 «Выезд на дорогу с односторонним движением». Вдоль улицы одностороннего движения со стороны, противоположной разрешенному направлению движения, устанавливают знаки 3.1 «Въезд запрещен».

Предложений по организации одностороннего движения на территории МО «Всеволожский муниципальный район» в программе мероприятий КСОДД не предусмотрено.

2.9 Перечень пересечений, примыканий и участков дорог, на которых необходимо введение светофорного регулирования
Условия применения светофоров подробно представлены в .7.2 ГОСТ Р 52289-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств».
Рассмотрим данные условия ниже. 

Условие 1. Интенсивность движения транспортных средств пересекающихся направлений в течение каждого из любых 8 ч рабочего дня недели не менее значений, указанных в таблице 17.
Таблица 17 – Интенсивность движения транспортных потоков пересекающихся направлений 

	Число полос движения в одном направлении
	Интенсивность движения транспортных средств, ед./ч

	Главная дорога
	Второстепенная дорога
	По главной дороге в двух направлениях
	По второстепенной дороге в одном, наиболее загруженном, направлении

	1
	1
	750

670

580

500

410

380
	75

100

125

150

175

190

	2 и более
	1
	900

800

700

600

500

400
	75

100

125

150

175

200

	2 или более
	2 или более
	900

825

750

675

600

525

480
	100

125

150

175

200

225

240


Условие 2. Интенсивность движения транспортных средств по дороге составляет не менее 600 ед./ч (для дорог с разделительной полосой - 1000 ед./ч) в обоих направлениях в течение каждого из 8 ч рабочего дня недели. Интенсивность движения пешеходов, пересекающих проезжую часть этой дороги в одном, наиболее загруженном, направлении в то же время составляет не менее 150 пеш/ч. В населенных пунктах с числом жителей менее 10000 чел. значения интенсивности движения транспортных средств и пешеходов по условиям 1 и 2 составляют 70% от указанных.

Условие 3. Значения интенсивности движения транспортных средств и пешеходов по условиям 1 и 2 одновременно составляют 80% или более от указанных.

Условие 4. На перекрестке совершено не менее трех дорожно-транспортных происшествий за последние 12 мес., которые могли быть предотвращены при наличии светофорной сигнализации. При этом условия 1 или 2 должны выполняться на 80% или более. 

Согласно мероприятиям КСОДД на улично-дорожной сети предусмотрена организация светофорных объектов (тип Т-7) в следующих местах концентрации ДТП:
· д. Кудрово, ул Центральная, 54.

На территории муниципального образования «Всеволожский муниципальный район» был проведен анализ интенсивности транспортного потока и дорожно-транспортных происшествий. В результате было выявлено, что ни одно пересечение на текущий момент не удовлетворяет условиям применения светофорного регулирования.
2.10 Мероприятия по разработке, внедрению и использованию автоматизированной системы управления дорожным движением (далее – АСУДД), её функциям и этапам внедрения

В типовой состав АСУДД, как правило, входят следующие системы:
· управления светофорными объектами (собственно, контролируемая работа объекта);

· мониторинга транспортного потока (сбор и анализ данных о скорости, интенсивности транспортного потока);

· видеонаблюдения (контроль дорожной обстановки посредством камер телеобзора);

· фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного движения (система тройного назначения: автоматическая фиксация нарушений административного законодательства в области дорожного движения, дополнительный источник данных о параметрах транспортного потока, использование в рамках проведения специальных мероприятий);

· информирования участников дорожного движения (косвенное управление транспортным потоком посредством предоставления водителям оперативной информации о дорожном движении).

АСУДД предполагает использование как проводных, так и беспроводных каналов связи, наличие собственного центра обработки данных, центра управления дорожным движением и наличие профильных специалистов в области организации дорожного движения. К ним относятся как операторы/диспетчеры центра управления, так и дорожные инженеры, чей талант и квалификации чрезвычайно важны для максимально эффективного функционирования АСУДД.

К настоящему времени в мире накоплен богатый опыт создания и внедрения АСУДД в адаптивном режиме, который доказал, что проведение мероприятий в сфере создания систем управления дорожным движением позволяет достичь следующих результатов:

· снижение транспортных задержек на 15-40%;

· повышение пропускной способности улично-дорожной сети на 10-15% при незначительных капиталовложениях;

· сокращение времени поездки на 15-20 %;

· уменьшение вредных выбросов на 20-25%.

Анализ пространственных характеристик УДС, существующей схемы организации движения и результатов транспортных обследований, позволяет определить устойчивые маршруты движения транспортных потоков. 

На улично-дорожной сети МО «Всеволожский муниципальный район» внедрение объектов АСУДД целесообразно при наличии достаточного объема финансировании. Перечень участков УДС рекомендованных для внедрения АСУДД представлен ниже:
· ш. Дорога жизни, 
· Колтушское ш., 
· Центральная ул. (Мурино), 
· Шоссейная ул. (Сертолово), 
· Шоссейная ул. (Янино).
Таким образом, выделены мероприятия, которые предлагается реализовать в рамках данного раздела КСОДД (таблица 18).
Таблица 18 – Мероприятия, предлагаемые к реализации, в рамках раздела 2.10 КСОДД

	№ п/п
	Мероприятия 
	Адрес
	ед. изм. (шт./м./кв.м.)
	Стоимость, млн. руб.

	1
	Внедрение АСУДД (с учетом внедрения адаптивного регулирования в пт. 2.3)
	ш. Дорога жизни, Колтушское ш., Центральная ул. (Мурино), Шоссейная ул. (Сертолово), Шоссейная ул. (Янино)
	31
	153


2.11 Мероприятия по обеспечению транспортной и пешеходной связанности территорий 
Транспортная связанность территории муниципального образования является удовлетворительной. Основная причина – высокая степень заболоченности территории района. Кроме того, транспортную связанность территории усугубляет наличие радиально распространяющихся железнодорожных путей пригородного сообщения от г. Санкт-Петербурга. УДС представляет собой сложную разобщённую сеть улиц, дорог и подъездов, основная транспортная нагрузка приходится на 13 системы в целом.

В рамках Схемы территориального планирования МО «Всеволожский муниципальный район» разработаны мероприятия по строительству и реконструкции элементов УДС, направленных на повышение транспортной обеспеченности связей территории муниципального образования, с дифференциацией по этапам реализации. 
Таким образом, выделены мероприятия, которые предлагается реализовать в рамках данного раздела КСОДД (таблица 19).
Таблица 19 – Мероприятия, предлагаемые к реализации, в рамках раздела 2.11 КСОДД
	№ п/п
	Наименование
	Мероприятия
	Техн. кате-гория
	Длина, м
	Последова-тельность реализации мероприятия
	Мосты, путе-проводы
	Стоимость

	1                     
	Северный подъезд к д. Кавголово
	Капитальный ремонт, реконструкция
	IV
	1415
	до 2024 г.
	-
	42,45

	2                     
	Южный подъезд к д. Кавголово
	Капитальный ремонт, реконструкция
	IV
	1350
	до 2024 г.
	-
	40,5

	3                     
	Лупполово – Мендсары
	Реконструкция
	IV
	2480
	до 2034 г.
	-
	74,4

	4                     
	Порошкино - Энколово - Мистолово
	Капитальный ремонт, реконструкция
	IV
	5670
	до 2024 г.
	-
	170,1

	5                     
	Порошкино – Мендсары
	Капитальный ремонт, реконструкция
	IV
	2425
	до 2024 г.
	-
	72,75

	6                     
	Подъезд к горнолыжному курорту «Охта-Парк»
	Реконструкция
	IV
	1000
	до 2034 г.
	-
	30

	7                     
	Подъезд к Сярьги
	Капитальный ремонт, реконструкция
	IV
	5600
	до 2024 г.
	2 моста
	250

	8                     
	Продолжение Светлановского пр. - Бугры – Мурино – Новое Девяткино
	Строительство
	IV
	6590
	до 2024 г.
	1 развязка в разных уровнях с КАД,
	1460

	9                     
	Мурино – Всеволожск
	Строительство
	IV
	12650
	до 2034 г.
	3 моста
	1480

	10                 
	Колтуши – Кирпичный завод
	Реконструкция
	IV
	11415
	до 2034 г.
	-
	342,45

	11                 
	Всеволожск – Проба
	Строительство
	IV
	9000
	до 2029 г.
	-
	630

	12                 
	д.Старая – п.при ж/д ст. Мяглово
	Реконструкция
	IV
	2420
	до 2024 г.
	-
	72,6

	13                 
	Колтуши - оз. Коркинское - а/д «Кола»
	Реконструкция
	IV
	8000
	до 2024 г.
	-
	240

	14                 
	д. Старая – д. Разметелево
	Строительство
	IV
	4290
	до 2029 г.
	-
	300,3

	15                 
	п. Заводской – «Невская птицефабрика» – а/д «Санкт-Петербург – Запорожское – Приозерск»
	Капитальный ремонт, реконструкция/
	IV
	2550
	до 2029 г.
	1 мост
	176

	
	
	строительство
	
	
	
	
	0

	16                 
	д. Васкелово – садоводческий массив «Васкелово» – а/д «Санкт-Петербург – Запорожское – Приозерск»
	Реконструкция
	IV
	8717
	до 2024 г.
	-
	261,51

	17                 
	Подъезд от а/д «Сортавала» к п. Вьюн
	Реконструкция
	IV
	994
	до 2024 г.
	-
	29,82

	18                 
	а/д «Сортавала» – рекреационная зона оз. Лемболовское – садоводческий массив «Васкелово»
	Капитальный ремонт, реконструкция/строительство
	IV
	2961
	до 2034 г.
	1 развязка в разных уровнях с железной дорогой
	580

	19                 
	п. Стеклянный – горнолыжный курорт – садоводства
	Строительство, реконструкция
	IV
	2323
	до 2024 г.
	-
	116,15

	20                 
	а/д «Сортавала» – а/д на горнолыжный курорт
	Строительство, реконструкция
	IV
	1955
	до 2024 г.
	-
	97,75

	21                 
	д. Гарболово – садоводства – а/д «Санкт-Петербург – Запорожское – Приозерск»
	Реконструкция
	IV
	5761
	до 2029 г.
	-
	172,83

	22                 
	д. Матокса – ур. Катумы
	Капитальный ремонт, реконструкция
	V
	6639
	до 2029 г.
	1 мост
	299

	23                 
	«Магистральная» – ДО «Автовец» – а/д Матокса – Катумы
	Капитальный ремонт, реконструкция
	V
	4308
	до 2034 г.
	-
	129,24

	24                 
	подъезд к ж/д ст. Лемболово
	Реконструкция
	V
	1664
	до 2024 г.
	1 мост
	149

	25                 
	Подъезд к микрорайону «21 век» (д. Васкелово)
	Реконструкция
	V
	305
	до 2024 г.
	-
	9,15

	26                 
	Подъезд к микрорайону «34 км» (д. Васкелово)
	Реконструкция
	V
	264
	до 2024 г.
	-
	7,92

	27                 
	Подъезд к Краськово (рекреационная зона)
	Реконструкция
	IV
	4803
	до 2029 г.
	-
	144,09

	28                 
	Катумы – Верхние Никулясы
	Реконструкция
	V
	12382
	до 2029 г.
	1 мост
	471

	29                 
	Подъезд к д. Васкелово (Западная наб.)
	Реконструкция
	IV
	1505
	до 2024 г.
	-
	45,15

	30                 
	п. Лесное – промышленная зона «Лесное»
	Капитальный ремонт, реконструкция
	IV
	395
	до 2024 г.
	-
	11,85

	31                 
	д. Лемболово – п. Лесное
	Строительство
	V
	332
	до 2024 г.
	-
	23,24

	32                 
	п. Стеклянный – п. Лесное – промышленная зона «Лесное»
	Капитальный ремонт, реконструкция
	IV
	823
	до 2024 г.
	-
	24,69

	33                 
	Подъезд к спортивно-оздоровительному центру «Уют»
	Капитальный ремонт, реконструкция
	V
	361
	до 2024 г.
	-
	10,83

	34                 
	Подъезд от а/д «Магистральная» к южной части д. Васкелово
	Реконструкция
	V
	2020
	до 2024 г.
	-
	60,6

	35                 
	Подъезд от а/д «Магистральная» к д. Лемболово
	Строительство
	V
	365
	до 2024 г.
	-
	25,55

	36                 
	Подъезд к спортивно-оздоровительному лагерю в районе д. Васкелово (Западная наб.)
	Реконструкция
	V
	1170
	до 2024 г.
	-
	35,1

	37                 
	Подъезд от а/д «Магистральная» к д. Грузино
	Реконструкция
	V
	2260
	до 2034 г.
	1 мост
	92

	38                 
	Автодороги, связывающие отдельно расположенную на востоке часть д. Гарболово и непосредственно д. Гарболово
	Строительство
	V
	580
	до 2034 г.
	-
	40,6

	39                 
	Подъезд от а/д «Магистральная» к д. Гарболово
	Реконструкция
	IV
	160
	до 2034 г.
	-
	4,8

	40                 
	Подъезд к промышленной зоне «Лесное» (западный)
	Реконструкция
	III
	2000
	до 2034 г.
	-
	60

	41                 
	Подъезд от а/д «Магистральная» к д. Матокса (микрорайон Матокса-2)
	Строительство
	V
	170
	до 2024 г.
	-
	11,9

	42                 
	Параллельная планируемой а/д «Сортавала» автодорога на участке от развязки в районе п. Стеклянный до поворота на рекреационную зону оз. Лемболовское
	Строительство, реконструкция
	IV
	1250
	до 2024 г.
	-
	62,5

	43                 
	п. Вьюн – п. при ж/д ст. Лемболово
	Реконструкция
	IV
	435
	до 2024 г.
	 
	13,05

	44                 
	Кискелово - Лехтуси
	Капитальный ремонт, реконструкция
	IV
	5135
	до 2034 г.
	-
	154,05

	45                 
	Рохма – Верхние Осельки
	Капитальный ремонт, реконструкция
	V
	3150
	до 2029 г.
	-
	94,5

	46                 
	Подъезд к д. Хиттолово
	Капитальный ремонт, реконструкция
	IV
	2680
	до 2024 г.
	-
	80,4

	47                 
	Подъезд к г.п. Дубровка
	Строительство
	IV
	2145
	до 2034 г.
	-
	150,15

	48                 
	Подъезд к д. Манушкино
	Капитальный ремонт, реконструкция
	IV
	1530
	до 2029 г.
	-
	45,9

	49                 
	Подъезд к д. Ёксолово
	Капитальный ремонт, реконструкция
	IV
	2060
	до 2029 г.
	-
	61,8

	50                 
	Манушкино – Ёксолово
	Капитальный ремонт, реконструкция
	IV
	2000
	до 2034 г.
	-
	60

	51                 
	а/д Санкт-Петербург – завод имени Свердлова – Всеволожск – д. Новая  Пустошь
	Капитальный ремонт, реконструкция
	IV
	5300
	до 2034 г.
	1 путепровод
	659

	52                 
	а/д д. Старая – д. Разметелево - промзона «Соржа-Старая»
	Строительство
	IV
	1980
	до 2034 г.
	-
	138,6

	53                 
	Подъезд к г.п. Рахья
	Капитальный ремонт, реконструкция
	III
	2120
	до 2024 г.
	-
	63,6

	54                 
	Проба – Лепсари – Борисова Грива
	Реконструкция
	IV
	12230
	до 2034 г.
	2 моста
	466

	55                 
	Подъезд к п. Змеиный
	Капитальный ремонт, реконструкция
	IV
	2090
	до 2029 г.
	-
	62,7

	56                 
	Подъезд к турбазе «Хозяйство Доброе»
	Реконструкция
	V
	1085
	до 2029 г.
	-
	32,55

	57                 
	м. Карьер – Мяглово – планируемая а/д д. Чёрная Речка – д. Новосаратовка
	Капитальный ремонт, реконструкция
	III
	4800
	до 2029 г.
	-
	144

	58                 
	имени Свердлова – Кузьминка
	Капитальный ремонт, реконструкция
	III
	11720
	до 2029 г.
	-
	351,6

	59                 
	Спецподъезд № 22
	Капитальный ремонт, реконструкция
	IV
	3940
	до 2029 г.
	1 мост
	158

	60                 
	а/д Парголово – Огоньки – п. Западная Лица
	Реконструкция
	V
	5980
	до 2029 г.
	-
	179,4

	61                 
	Дранишники – Сертолово
	Капитальный ремонт, реконструкция
	IV
	3320
	до 2024 г.
	-
	99,6

	62                 
	Дороги на садоводства в районе п. Западная Лица
	Строительство
	IV
	17650
	до 2029 г.
	1 развязка
	1725

	63                 
	Подъезд к оз. Хепоярви
	Реконструкция
	IV
	2610
	до 2024 г.
	-
	78,3

	64                 
	Подъезд к п. Новое Токсово
	Реконструкция
	IV
	800
	до 2024 г.
	-
	24

	65                 
	Подъезд к Кавголовскому озеру
	Капитальный ремонт, реконструкция
	V
	6700
	до 2029 г.
	-
	201

	66                 
	Подъезд к платформе Радченко
	Капитальный ремонт, реконструкция
	IV
	1550
	до 2024 г.
	1 мост
	95

	67                 
	Лупполово – а/д Песочная – Киссолово
	Реконструкция
	IV
	2050
	до 2029 г.
	-
	61,5

	68                 
	а/д Парголово – Огоньки – Белоостров
	Реконструкция
	IV
	8890
	-
	-
	266,7

	69                 
	а/д Парголово – Огоньки – подъезд к карьеру «Каллелово» ОАО «Рудас»
	Реконструкция
	IV
	3440
	до 2024 г.
	-
	103,2

	70                 
	а/д от садоводств до а/д Медный завод –а/д на карьер
	Реконструкция
	V
	3280
	до 2029 г.
	-
	98,4

	71                 
	Медный завод – частная а/д на карьер
	Реконструкция
	V
	11495
	до 2029 г.
	4 моста
	714


2.12 Организация движения маршрутных транспортных средств
На территории муниципального образования действует система автобусного сообщения. В неё входит 52 муниципальных и межмуниципальных маршрута. Общественный транспорт представлен также пригородными пассажирскими электропоездами на Приозерского, Выборского, Ириновского направлений. В данной работе этот вид транспорта не будет рассмотрен отдельно ввиду того, что он является внеуличным и оказывает влияние на загруженность улично-дорожной сети (УДС) лишь через остановочные пункты, к которым и от которых требуется осуществлять доставку пассажиров.
На территории МО «Всеволожский муниципальный район» расположено 315 остановочных пунктов общественного транспорта. Наибольший пассажиропоток имеют магистральные дороги и улицы, а также транспортно-пересадочные узлы на связи Санкт-Петербург – Ленинградская область (Девяткино, Парнас, Ладожская).
В зонах нормативной пешеходной доступности до остановочных пунктов общественного транспорта расположена почти вся территория муниципального образования, за исключением участков, обозначенных на карта-схеме доступности остановочных пунктов. В Приложении З представлена доступность остановочных пунктов.
Около 40% трудовых корреспонденций приходится на Санкт-Петербург с населенных пунктов Всеволожского района, среди них 42% осуществляется общественным транспортом. Важно организовать мультимодальные перевозки по согласованному расписанию.

Автобусные перевозки в МО «Всеволожский муниципальный район» осуществляются частными перевозчиками. Основные коммерческие организации, осуществляющие автобусные перевозки в МО «Всеволожский муниципальный район»: Пальмира, ФРОСТ, МТП Грузино и пр. Общее количество подвижного состава компаний-перевозчиков насчитывает 156 автобусов малой, средней и большой вместимости. Контроль над осуществлением пассажирских автобусных перевозок на маршрутах, относящихся к ведению МО «Всеволожский муниципальный район», осуществляет Правительство Ленинградской области и Администрация Всеволожского муниципального района.
Сетью пригородных автобусных маршрутов осуществляется связь населённых пунктов, расположенных в МО «Всеволожский муниципальный район». Важное значение имеет прямое сообщение Санкт-Петербурга с городами-спутниками, составляющих агломерационную сеть. К этим населенным пунктам относятся все города и поселки, находящиеся в приграничной зоне с СПб.
По объему перевезённых пассажиров выделяются следующие участки УДС: ш. Дорога жизни, Колтушское ш., Центральная ул, Главная ул., Выборгское ш. К наиболее заполняемым маршрутам относятся следующие: 430, 531, 530.
Выводы: 

1. Сеть автобусных маршрутов достаточно обеспечивает всю территорию МО «Всеволожский муниципальный район».
2. На отдельных автобусных маршрутах наблюдается предельная или близкая к ней заполняемость, что свидетельствует о недостаточности выпускаемых на линию ТС.

3. Требуется оптимизация маршрутной сети с учетом нового строительства жилых комплексов.
4. Необходимо обеспечить формирование стабильных связей автобусными маршрутами по хордовым направлениям, в особенности - Новое Девяткино с территорией Всеволожска.
2.13 Организация системы мониторинга дорожного движения, установка детекторов транспорта, организация сбора и хранения документации по организации дорожного движения

Согласно Федеральному закону от 29.12.2017 №443 «Об организации дорожного движения в РФ» мониторинг дорожного движения осуществляется федеральным органом исполнительной власти, осуществляющим функции по оказанию государственных услуг и управлению государственным имуществом в сфере дорожного хозяйства, уполномоченными органами исполнительной власти субъекта Российской Федерации или органами местного самоуправления, организациями, уполномоченными в области организации дорожного движения. 
К основным параметрам дорожного движения относятся:

1)  параметры, характеризующие дорожное движение (интенсивность дорожного движения, состав транспортных средств, средняя скорость движения транспортных средств, среднее количество транспортных средств в движении, приходящееся на один километр полосы движения (плотность движения), пропускная способность дороги);

2)  параметры эффективности организации дорожного движения, характеризующие потерю времени (задержку) в движении транспортных средств и (или) пешеходов.

Порядок определения основных параметров дорожного движения при организации дорожного движения, порядок ведения их учета устанавливаются Правительством Российской Федерации - приказом Министерства транспорта РФ от 26.12.2018 г. №479 «Об утверждении методических рекомендаций по разработке и реализации мероприятий по организации дорожного движения в части расчета значений основных параметров дорожного движения».

Мониторинг дорожного движения осуществляется в целях формирования и реализации государственной политики в области организации дорожного движения, оценки деятельности федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти субъектов Российской Федерации и органов местного самоуправления по организации дорожного движения, а также в целях обоснования выбора мероприятий по организации дорожного движения, формирования комплекса мероприятий, направленных на обеспечение эффективности организации дорожного движения.

Согласно ОДМ 218.2.032-2013 «Методические рекомендации по учету движения транспортных средств на автомобильных дорогах» рекомендуется проводить автоматизированный учет движения ТС, с целью получения объективных данных об интенсивности и составе движения транспортных потоков, проходящих по автомобильным дорогам общего пользования.
Пункты учета рекомендуется располагать на участках автомобильных дорог на подходах к крупным городам, административным центрам, грузо- и пассажирообразующим комплексам, в зонах пересечений и примыканий, а также на участках, запрещающих обгоны, остановки транспортных средств и другие пересечения по полосам движения.

Количество и расположение пунктов учета движения вдоль автомобильной дороги определяются требованиями контроля за интенсивностью движения на таких участках дорог, как мосты, туннели, путепроводы, а также наличием участков дорог, на которых имеется значительный перепад интенсивности движения.

Пункты учета движения не рекомендуется располагать на участках автомобильных дорог в зоне объектов дорожного сервиса, а также элементов обустройства автомобильных дорог, таких как автобусные остановки, площадки отдыха, пешеходные переходы, перед светофорными объектами и т.д.
Приборы учета движения состоят из детекторов транспортных средств, регистрирующей аппаратуры, накопителей информации и оборудования передачи данных.

Приборы учета движения обеспечивают:
· хранение записанной информации о прохождении транспортных средств через контролируемый участок автомобильной дороги в течение не менее 1000 ч при интенсивности дорожного движения не менее 100 тыс. авт./сут. в одном направлении;
· сжатие (архивирование) передаваемых данных и команд для оптимизации времени передачи и обработки информации;

· локальный съем информации контактным и бесконтактным способами с получением данных учета по телефону, радиоканалу или через интернет.

Органы управления дорожным хозяйством осуществляют регулярный сбор и обработку первичных данных с действующих пунктов учета движения. Сбор и обработка данных, получаемых с пунктов учета движения, выполняются с помощью прикладного специализированного программного обеспечения. В процессе обработки устанавливаются различные характеристики интенсивностей движения, в том числе, суточная и среднегодовая суточная интенсивности движения, а также состав движения, максимальные часовые и максимальные суточные интенсивности движения за отчетный период. Результаты ежемесячной обработки данных учета движения оформляются в табличном или графическом виде с указанием числа полос движения на данном пункте учета.

Основным критерием для оценки достоверности данных является изменение суточной интенсивности движения на ±50% по сравнению со среднестатистическими значениями этих величин за последние три года на данном пункте учета движения, а также увеличение количества неопознанных транспортных средств выше 10% от их общего потока. Анализируются причины колебаний суточной интенсивности движения. В случае если эти изменения вызваны неисправностью технических средств, то проводятся ремонтные работы.

Органы управления дорожным хозяйством хранят электронную базу первичных данных учета интенсивности и состава движения не менее пяти лет.

После проверки данных учета движения вычислительный центр каждый квартал проводит их обработку, а также итоговую обработку за год с определением среднегодовой суточной интенсивности и состава движения на каждом участке автомобильных дорог общего пользования федерального значения, оборудованных пунктами учета. Не позднее 30 апреля каждого года вычислительный центр представляет информацию о размерах движения за предыдущий год руководству Росавтодора, а также заинтересованным управлениям. Реализация мероприятий по установке автоматизированных систем учета движения рекомендуется при наличии должного уровня финансирования. 

На территории МО «Всеволожский муниципальный район» рекомендуется установить автоматизированные приборы учета движения с возможностью распознавания гос. номеров, типов транспортных средств и т.д., для определения количества и состава транспортного потока с целью идентификации транзитных ТС. Такие детекторы рекомендуется установить на следующих участках:
· «Петрозаводск – Мурманск – Печенга – граница с Королевством Норвегия» («Р-21»);

· «Санкт-Петербург – Сортавала – а/д Р-21 «Кола» («Сортавала»);

· «Санкт-Петербург – Выборг – граница с Финляндской Республикой» («А-181»);

· «Кольцевая автомобильная дорога вокруг Санкт-Петербурга» («А-118 КАД»);
· Санкт-Петербург – Запорожское – Приозерск (Р-33);

· Санкт-Петербург – Морье (А-128);

· Санкт-Петербург – Матокса;

· Санкт-Петербург – з-д им. Свердлова – Всеволожск;

· Санкт-Петербург – Колтуши;

· Парголово – Огоньки (А-132).

Таким образом, выделены мероприятия, которые предлагается реализовать в рамках данного раздела КСОДД (таблица 20).
Таблица 20 – Мероприятия, предлагаемые к реализации, в рамках раздела 2.4 КСОДД

	№ п/п
	Мероприятия 
	Адрес
	ед. изм. (шт./м./кв.м.)
	Стоимость, млн. руб.

	1
	Установка детекторов подсчета интенсивности движения ТС
	Санкт-Петербург – Мурманск (М-18);

Санкт-Петербург – Скотное – Керро – Приозерск с 32 км (А-121 «Сортавала»).

Санкт-Петербург – Приозерск – Сортавала (А-129);

Санкт-Петербург – Запорожское – Приозерск (Р-33);

Санкт-Петербург – Морье (А-128);

Санкт-Петербург – Матокса;

Санкт-Петербург – з-д им. Свердлова – Всеволожск;

Санкт-Петербург – Колтуши;

Парголово – Огоньки (А-132).
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2.14 Совершенствование системы информационного обеспечения участников дорожного движения

Участники дорожного движения должны своевременно определять свое местонахождение и направление движения по выбранному маршруту. Этому служит так называемое маршрутное ориентирование. Под этим термином на автодорогах понимается определенная система передачи информации о месторасположении участников дорожного движения и их маршруте, используя дорожные знаки индивидуального проектирования и дорожную разметку.
Знаки маршрутного ориентирования (ЗМО): информационные щиты, указатели, таблички, схемы – предназначены для информирования участников дорожного движения о местонахождении объектов и маршрутах движения. Эффективность размещения информационно-дорожных указателей бесспорна:
· благодаря применению световозвращающих пленок установка знаков маршрутного ориентирования возможна в любом географическом месте участка трассы;

· знак не требует внутренней и внешней подсветки;

· водители прежде всего интуитивно обращают внимание именно на дорожные знаки;

· конструктивно дорожный знак имеет значительную устойчивость к проявлениям вандализма.

Знаки маршрутного ориентирования представляют собой щитовой носитель информации, на который нанесена цветная аппликация из световозвращающей и транслюцентной пленок в соответствии с ГОСТ Р 52290-2004.
Знаки маршрутного ориентирования изготавливаются из оцинкованной стали или алюминия и световозвращающей пленки (инженерной, коммерческой, высокоинтенсивной, алмазной).

ЗМО делятся на 4 уровня относительно источника информации (таблица 21).

Таблица 21– Типы ЗМО

	Уровень источника информации
	Характеристика
	Пример

	4 уровень (адресный)
	Наименование улиц или информационных объектов, размещаются непосредственно у объекта – исполнительная информация и на последнем перекрестке на маршруте движения к объекту, где происходит изменение маршрута.
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	3 уровень (магистральный)
	Предварительная информация о направлении движения к магистральной УДС, размещаются на местной УДС – по маршруту движения от информационного объекта к ближайшей магистральной улице общегородского или районного значения, размещаются перед всеми перекрестками, где необходимо выполнить поворот на другую улицу или где осуществляется переключение маршрута с главной дороги на второстепенную; на магистральной УДС – перед всеми перекрестками, на которых имеется пересечение или разветвление общегородских маршрутов движения.
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	2 уровень (зональный)
	Размещаются вдоль основного общегородского маршрута движения к данной зоне и в местах примыкания к этому маршруту других маршрутов движения по УДС.
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	1 уровень (межрегиональный)
	Информирует водителей ТС о направлениях движения к внегородским объектам (например, к другим дорогам), должны выводить их, начиная с магистральных улиц районного значения, на маршруты движения к информационным объектам.
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Обеспеченность УДС МО «Всеволожский муниципальный район» знаками маршрутного ориентирования можно оценить, как хорошую. В связи с чем мероприятия по установке новых дорожных знаков индивидуального проектирования не требуется.
2.15 Организация пропуска транзитных транспортных потоков

В настоящее время для организации пропуска транзитных транспортных потоков служат следующие автомобильные дороги: 
· «Петрозаводск – Мурманск – Печенга – граница с Королевством Норвегия» («Р-21»);

· «Санкт-Петербург – Сортавала – а/д Р-21 «Кола» («Сортавала»);

· «Санкт-Петербург – Выборг – граница с Финляндской Республикой» («А-181»);

· «Кольцевая автомобильная дорога вокруг Санкт-Петербурга» («А-118 КАД»);
· Санкт-Петербург – Приозерск – Сортавала (А-129);

· Санкт-Петербург – Запорожское – Приозерск (Р-33);

· Санкт-Петербург – Морье (А-128);

· Санкт-Петербург – Матокса;

· Санкт-Петербург – з-д им. Свердлова – Всеволожск;

· Санкт-Петербург – Колтуши;

· Парголово – Огоньки (А-132).

Мероприятия по организации транзитного движения на территории МО «Всеволожский муниципальный район» в рамках КСОДД не предусмотрены.
2.16 Организация пропуска грузовых транспортных средств, включая предложения по организации движения транспортных средств, осуществляющих перевозку опасных, крупногабаритных и тяжеловесных грузов, а также по допустимым весогабаритным параметрам таких средств

Определяющее значение при формировании маршрутов движения грузового автотранспорта в городской черте имеет расположение крупных объектов генерации и потребления грузов, к которым можно отнести:

· объекты внешнего транспорта;

· производственные предприятия;

· крупные объекты оптовой розничной торговли;

· объекты строительства;

· складские и терминальные объекты.

Расположение предприятий в границах плотной застройки (с учетом материалов Схемы территориального планирования) позволяет выделить условные зоны концентраций основных грузообразующих и грузопоглащающих объектов.
К основным из них относятся:

1. Промзона Кирпичный Завод;
2. Инвестплощадка Уткина Заводь

3. Индустриальный парк Кола

4. Приневский технопарк

5. Индустриальный парк «Разметелево»

В пункте по организации транспортной сети во Всеволожском муниципальном районе и обеспечению связности территории приведен перечень мероприятий по реконструкции и новому строительству участков дорог и УДС муниципального образования, которое обеспечит необходимой транспортной инфраструктурой подъезды к основным грузопоглощающим и грузообразующим зонам. 
2.17 Скоростной режим движения транспортных средств на отдельных участках дорог или в различных зонах

При назначении скоростного режима предлагается учитывать следующие критерии: 
· Класс улицы или дороги; 

· Характер застройки; 

· Территориальное расположение участка УДС в городе; 

· Группу пользователей элемента УДС.

При выборе конкретных значений ограничения скорости на УДС основными критериями чаще всего являются безопасность пользователей улицы или дороги и уровень влияния на экологическую обстановку.

Наиболее характерные ограничения скоростей движения в европейских городах: 

1) На магистралях непрерывного движения варьируются в диапазоне 70-100 км/ч; 

2) На городских улицах и дорогах обычно составляет 40-50 км/ч; 

3) На распределительной сети и сети, обеспечивающей доступ к застройке, составляет 20-40 км/ч.

Основной тенденцией для городов развитых стран является постепенное снижение скоростного режима. Оптимальным с точки зрения безопасности на городских улицах считается ограничение в 30 км/ч. Оптимальным с точки зрения экологической безопасности на магистралях непрерывного движения считается ограничение в 70 км/ч. Применение более жестких ограничений не рекомендуется, так как ведет к снижению скорости сообщения и эффективности работы сети. 

На некоторых территориях возможно применение успокоения движения. Зона успокоения движения создается с помощью искусственных неровностей на проезжей части, изгибов проезжей части, островков безопасности, «приподнятых» пешеходных переходов и других средств (разметка, дорожные знаки, информирование жителей и др.). Предлагается ограничение скоростей движения в 50 км/час на городских магистралях, на районных магистралях до 30 км/час, а на улицах местного значения и проездах – до 20 км/час. На магистральной дорожной сети предлагается устанавливать ограничения в 60-90 км/час в зависимости от типа территории, по которой проходит магистраль. Данный концептуальный подход может быть применен с учетом требований к скоростным ограничениям от ГИБДД по отдельным участкам сети. На рисунке 3 показана классификация УДС муниципального образования «Всеволожский муниципальный район» по скоростным режимам. Дополнительные ограничения скоростного режима в рамках реализации мероприятий КСОДД не предусмотрены.
2.18 Обеспечение благоприятных условий для движения инвалидов

По данным Федерального реестра инвалидов, численность инвалидов в Ленинградской области в 2018 году составила 7,5% от общей численности населения области. При этом следует понимать, что обеспечение доступности среды имеет смысл не только для группы инвалидов, но и для всех людей, чья мобильность ограничена по каким-либо причинам: пожилые люди, люди с временными травмами, беременные женщины, дети дошкольного возраста – всех маломобильных групп населения (МГН). 
В основе понятия безбарьерной среды лежит концепция универсального (или инклюзивного) дизайна. Данный термин был введён в употребление архитектором Рональдом Р. Мэйсом
, а первый проработанный концепт представлен в работе Сэлвина Голдсмита «Design for the Disabled»
. Универсальный дизайн – это инструментарий, направленный на производство объектов (среды, техники, товаров, услуг и пр.) с учётом потребностей как можно большего числа людей, независимо от их пола, возраста и других особенностей. Универсальный дизайн базируется на семи принципах
:

1)  Равенство в использовании;

2)  Гибкость в использовании;

3)  Простота и интуитивность в использовании;

4)  Информативность;

5)  Толерантность к ошибкам;

6)  Малое физическое усилие;

7)  Размер и место для доступа и использования.

Концепция универсального дизайна в большей или меньшей степени отражена в нормативно-правовых документах, регламентирующих создание доступной среды в Российской Федерации:

1)  Конвенция ООН о правах инвалидов;

2)  Конституция РФ, Ст.7 п.2;

3)  Градостроительный кодекс РФ, Ст. 2;

4)  Федеральный закон от 24 ноября 1995 г. N 181-ФЗ «О социальной защите инвалидов в Российской Федерации»;

5)  Федеральный закон от 1 декабря 2014 г. N 419-ФЗ «О внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации по вопросам социальной защиты инвалидов в связи с ратификацией Конвенции о правах инвалидов»;

6)  СП 59.13330.2016 «Доступность зданий и сооружений для маломобильных групп населения»;
7)  СП 140.13330.2012 «Городская среда. Правила проектирования для маломобильных групп населения».

Объекты нового строительства должны быть приведены в соответствие нормативной базе ещё на этапе проектирования. Полноценная адаптация уже существующей среды под нужды маломобильных групп населения – крайне сложный процесс, требующий системного подхода и слаженной работы не только органов власти всех уровней, но и частного бизнеса. 

Как правило, МГН движутся по одним и тем же маршрутам, им трудно пользоваться общественным транспортом, далеко не все объекты социальной инфраструктуры оснащены безбарьерным входом. Важным направлением в работе с данной категорией людей является обеспечение им доступности социально значимых объектов – жилых домов, государственных и образовательных учреждений, больниц и т. д. 

На текущий момент в МО «Всеволожский муниципальный район» условия для комфортного передвижения МГН по улицам города находятся на удовлетворительном уровне. Основные мероприятия, которые можно реализовать для улучшения качества жизни МГН: строительство и реконструкция пешеходных переходов с возможностью беспрепятственного перехода улицы (рисунок 11), замена общественного транспорта на низкопольный (рисунок 12), оборудования социальных объектов инфраструктуры пандусами или лифтом (рисунок 13), наличие мест для инвалидов на парковочных пространствах (рисунок 14), обустройство тротуаров тактильной плиткой (рисунок 11), а также обустройство светофорных объектов звуковым отсчётом (рисунок 11). 
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Рисунок 11 – Обустройство пешеходного перехода
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Рисунок 12 – Низкопольный автобус
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Рисунок 13 – Пандус для МГН
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Рисунок 14 – Места для парковки инвалидов

Распределение основных объектов тяготения маломобильных групп населения графически представлено на рисунках 4 и 5.
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Рисунок 15 – Основные социально-значимые объекты на территории МО «Всеволожский муниципальный район»
Перечислим мероприятия, которые предлагается реализовать в рамках данного раздела КСОДД (таблица 22).
Таблица 22 – Мероприятия, предлагаемые к реализации, в рамках раздела 2.18 КСОДД

	№ п/п
	Мероприятия 
	Адрес
	ед. изм. (шт./м./кв.м.)
	Стоимость, млн. руб.

	1
	Занижение бордюрного камня
	МО «Всеволожский муниципальный район»
	142 шт
	0,15

	2
	Установка тактильной плитки
	МО «Всеволожский муниципальный район»
	320 кв. м. 
	0,5


2.19 Обеспечение маршрутов безопасного движения детей к образовательным организациям

В качестве мер по обеспечению детской безопасности вблизи образовательных учреждений могут использоваться меры, перечисленные в документе «Десять стратегий обеспечения безопасности дорожного движения для детей», подготовленном Всемирной организацией здравоохранения. Ниже перечислены те методы, которые уместно внедрять в российской практике:
1. Снижение скорости транспорта до 30 км/ч.

Согласно исследованиям, большинство пешеходов выживает при наезде транспорта, движущегося со скоростью до 30 км/ч. Подобное ограничение целесообразно вводить на улицах с высокой концентрацией пешеходов, а также на внутриквартальных проездах, ведущих к образовательным учреждениям. В качестве методов снижения скорости необходимо использовать такие меры, как установку светофоров и камер фиксации нарушений, строительство круговых перекрёстков, создание искусственных неровностей на проезжих частях, намеренное искривление траектории движения транспорта в непосредственной близости от пешеходных переходов.

2. Сокращение случаев управления транспортным средством в нетрезвом виде.

Обеспечение соблюдения законов в отношении управления транспортным средством в нетрезвом виде.

3. Использование шлемов детьми на велосипедах.

Шлем – один из наиболее эффективных методов снижения риска получения травм головы при катании детей на велосипедах. Этот пункт обеспечивается принятием и исполнением стандартов производства детских шлемов, обеспечением их наличия и доступности, поддержкой общественных инициатив, направленных на просвещение родителей относительно использования шлемов детьми.

4. Безопасность детей в транспортных средствах.

Контроль за исполнением законодательства в части перевозки детей в автомобилях в специализированных креслах.

5. Улучшение возможности детей видеть дорожную ситуацию и быть видимыми.

Для того, чтобы повысить заметность детей используется ношение светлой и яркой одежды, использование светоотражательных элементов на одежде, рюкзаках, велосипедах, организация «пеших автобусов» (сопровождение детей по определённому маршруту взрослыми добровольцами), назначение дежурных регулировщиков в непосредственной близости от образовательных учреждений, использование габаритных огней транспортных средств в дневное время, отсутствие на улицах отвлекающих водителей деталей (заборы, камни, неправильно организованная парковка и т.д.), усиление уличного освещения.

6. Улучшение дорожной инфраструктуры.

Данный пункт включает создание светофоров, кольцевых перекрёстков, искусственные неровности на проезжих частях улиц (лежачие полицейские, приподнятые пешеходные переходы и др.), разделительные полосы и организацию уличного освещения на улицах с интенсивным движением.

7. Адаптация конструкции средств передвижения.

Введение оптимальных стандартов как для проектирования и конструирования автомобилей, так и велосипедов и мотоциклов, включающих требования создавать на автомобилях энергопоглощающие зоны деформации для защиты пассажиров в случае ДТП, изменение конструкции автомобиля для обеспечения безопасности пешеходов, оборудование автомобилей камерами и сигнализацией для обнаружения и информирования о возможных угрозах, которые могут быть не видны в зеркалах заднего вида, установка на автомобили алкогольных блокираторов.

8. Оказание надлежащей медицинской помощи пострадавшим.

Данный пункт включает проведение просвещающих программ по оказанию первой помощи пострадавшим для преподавателей учебных заведений, разработку планов по транспортировке пострадавших детей в медицинские учреждения, подготовку добольничных и учрежденческих провайдеров медицинских услуг по физиологическим различиям между детьми и взрослыми и по удовлетворению особых потребностей детей в лечении, оборудование машин скорой помощи специальным оборудованием, приспособленным для детей, обеспечение максимально доброжелательного отношения к ребёнку в больницах в случае травм, улучшение педиатрических реабилитационных служб, улучшение доступа к консультационным службам для уменьшения психологического воздействия на детей и членов их семей в результате полученных травм.

9. Присмотр за детьми в непосредственной близости от проезжей части.

Способность детей оценивать риск в сложной дорожной ситуации ограничена. В этом случае крайне полезна роль взрослого как наблюдателя за безопасностью ребёнка. Это помогает обеспечить использование шлема, детского кресла и ремней безопасности и соблюдение ребёнком ПДД.

Письмом Министерства внутренних дел Российской Федерации от 21 июня 2013 года №13/6-160 «О создании условий для комфортного движения пешеходов» нерегулируемые пешеходные переходы, находящиеся в непосредственной близости от образовательного учреждения при организации двухполосного и четырёхполосного движения ТС должны быть оборудованы всеми надлежащими ТСОДД. 
Схемы организации дорожного движения на регулируемом пешеходном переходе в непосредственной близости от образовательного учреждения при двухполюсном и четырехполосном движении транспортных средств представлено на рисунках 16 и 17.
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Рисунок 16 - Схема расположения ТСОДД при двухполосном движении транспортных средств
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Рисунок 17 - Схема расположения ТСОДД при четырехполосном движении транспортных средств
На рисунке 18 представлена схема расположения детских образовательных учреждений на территории муниципального образования «Всеволожский муниципальный район». 
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Рисунок 18 - Схема расположения детских образовательных учреждений

2.20 Мероприятия по развитию сети дорог, дорог или участков дорог, локально-реконструкционным мероприятиям, повышающим эффективность функционирования сети дорог в целом.

Планируемое развитие муниципального образования «Всеволожский муниципальный район» и его транспортной инфраструктуры подразумевает доведение параметров дорог до нормативных в соответствии с их функциональным назначением. Мероприятия в данном разделе включают реконструкцию участков УДС, приведенных в таблице, и направлены на обеспечение оптимальных уровней загрузки данных участков. К реконструкции предложены те участки УДС, категория которых не соответствует существующему спросу. Мероприятия представлены в пт. 2.11.
2.21 Расстановка работающих в автоматическом режиме средств фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного движения 

К средствам фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного движения относят камеры безопасности дорожного движения. Данная система включает камеру или устройство, которое автоматически определяет нарушение ПДД (превышение автомобилем разрешённой на данном участке скорости проезда). 
Камеры скорости используются для фиксации факта превышения скорости. Могут быть переносными (мобильными). Для определения скорости движущегося автомобиля обычно используется радар. Иногда могут применяться пары камер на расстоянии друг от друга, измеряющие среднюю скорость.
Камеры красного сигнала снимают автомобили, заехавшие за линию после того, как загорелся красный сигнал светофора.

Камеры переездов определяют автомобили, пересёкшие железнодорожный переезд со шлагбаумом с нарушением.

Камеры пересечения двойной сплошной снимают автомобили, пересекающие двойную сплошную линию.

Существуют комбинированные системы: например, есть камеры, определяющие проезд на красный свет и превышение скорости.

По принципу работы применяемые сейчас комплексы делятся на радарные, фотовидеофиксации и лазерные. По способу использования – на передвижные и стационарные. Принцип работы радарных комплексов фиксации основан на эффекте Доплера. В сторону автомобиля посылаются электромагнитные волны. Отражаются они уже с измененной частотой, что и фиксируется радаром. По изменению частоты определяется то, с какой скоростью автомобиль приближается к радару или удаляется от него. Примерно так же работают и лазерные системы измерения скорости. 

Информацию о нарушении комплекс направляет на сервер. Здесь после обработки изображения из набора кадров «извлекаются» сведения о номере автомобиля и нарушении, например превышении скорости. Далее система в автоматическом режиме определяет личность владельца автотранспортного средства и формируется постановление об административном правонарушении. Система работает практически самостоятельно. 

На территории муниципального образования системы фотовидеофиксации не установлены/ установлены 34 штук систем фотовидеофиксации. Места расположения систем фото и видеофиксации можно отследить в реальном времени на официальном сайте ГИБДД.
Для обеспечения БДД систему фотовидеофиксации нарушений правил дорожного движения предлагается установить в количестве 3 штук на следующие участки: Парголово –Огоньки 25 +500, Р-21 Кола Санкт-Петербург - Петрозаводск - Мурманск - Печенга - граница с Королевством Норвегия (основное направление) 1508 +000, Санкт-Петербург – Морье (ш. Дорога Жизни – Колтушское ш.). По результатам обследования УДС, на данных участках дорог чаще всего нарушается установленный ПДД скоростной режим. Также необходимо установить знаки дорожного движения 3.24 «Ограничение максимальной скорости» и 8.23 «Фотовидеофиксация». Карта-схема предлагаемого расположения камер контроля скоростного режима представлена на рисунке 19.
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Рисунок 19 - Карта-схема предлагаемого расположения камер контроля скоростного режима.
Таким образом, выделены мероприятия, которые предлагается реализовать в рамках данного раздела КСОДД (таблица 23).
Таблица 23 – Мероприятия, предлагаемые к реализации, в рамках раздела 2.21 КСОДД

	№ п/п
	Мероприятия 
	Адрес
	ед. изм. (шт./м./кв.м.)
	Стоимость, млн. руб.

	1
	Установка стационарных камер фотовидеофиксации
	Парголово –Огоньки 25 +500, Р-21 Кола Санкт-Петербург - Петрозаводск - Мурманск - Печенга - граница с Королевством Норвегия (основное направление) 1508 +000, Санкт-Петербург – Морье (ш. Дорога Жизни – Колтушское ш.)
	3
	12


3 Формирование программы мероприятий КСОДД с указанием очередности реализации, а также оценка требуемых объемов финансирования и ожидаемого эффекта от внедрения 

Исходя из средней стоимости строительства объектов транспортной инфраструктуры, анализа уже реализованных аналогичных объектов, а также стоимости работ, осуществляемых строительными организациями возможно дать оценку стоимости реализации мероприятий, приведенных в разрабатываемой КСОДД.

Для реализации мероприятий КСОДД необходимо 18976 млн. рублей. 

С учетом разделения программы мероприятий на три этапа, затраты на реализацию выглядят следующим образом:

1 этап (2020 – 2024 гг.) – 8466 млн руб.;

2 этап (2025 – 2029 гг.) – 6123 млн руб.;

3 этап (2030 – 2034 гг.) – 4327 млн руб.

Сводная программа мероприятий по совершенствованию организации движения на УДС предусматривает:

· Сроки реализации, которые желательны для каждого предлагаемого мероприятия;

·  Взаимоувязку (пространственную (адресную) и временную) мероприятий второго этапа разработки КСОДД и проектными решениями, предусмотренными Схемой территориального планирования МО «Всеволожский муниципальный район»;

Для реализации мероприятий должна быть разработана проектная документация, в которой будет указана ориентировочна стоимость мероприятий, учитывающая проектно-изыскательные и строительно-монтажные работы.

Реализация данных мероприятий предусматривает разработку для них проектной документации. В сводной программе указана ориентировочная стоимость мероприятий с учетом проектно-изыскательских и строительно-монтажных работ. 

Ориентировочные затраты на выполнение проектно-изыскательских (ПИР) работ представлены в таблице 24. Они определяются в процентном соотношении от стоимости строительно-монтажных работ (СМР). Процентное соотношение ПИР к СМР выводится исходя из анализа стоимости реализации аналогичных объектов: проект реконструкции Суздальского пр., дороги на Каменку, проект строительства транспортной развязки через ж/д пути станции «Репино», и др.
Таблица 24 – Ориентировочные затраты на выполнение проектно-изыскательских работ, определенные в процентном соотношении от стоимости СМР
	Вид работ
	Стоимость проектно-изыскательских работ, % от СМР

	1. Перепланировка перекрестков и перегонов на улично-дорожной сети
	10-15

	2. Организация парковок на улично-дорожной сети
	10-12

	3. Строительство внеуличных парковок
	8-10

	4. Внесение изменений в схемы организации движения
	25-30

	5. Строительство и реконструкция светофорных постов
	18-23

	6. Оптимизация режимов светофорного регулирования
	80-85

	7. Строительство АСУДД на улично-дорожной сети
	10-15


В таблице 25 приведен перечень мероприятий КСОДД для развития транспортного комплекса с указанием укрупненной стоимости их реализации.

Таблица 25 – Перечень мероприятий КСОДД 
	№ п/п
	Мероприятия
	Наименование/Адрес
	Стоимость, млн. руб
	Последова-тельность реализации мероприятия
	Исполнитель работ

	1
	Капитальный ремонт, реконструкция
	Северный подъезд к д. Кавголово
	42,45
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	2
	Капитальный ремонт, реконструкция
	Южный подъезд к д. Кавголово
	40,5
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	3
	Реконструкция
	Лупполово – Мендсары
	74,4
	до 2034 г.
	Бюджет МО

	4
	Капитальный ремонт, реконструкция
	Порошкино - Энколово - Мистолово
	170,1
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	5
	Капитальный ремонт, реконструкция
	Порошкино – Мендсары
	72,75
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	6
	Реконструкция
	Подъезд к горнолыжному курорту «Охта-Парк»
	30
	до 2034 г.
	Бюджет МО

	7
	Капитальный ремонт, реконструкция
	Подъезд к Сярьги
	250
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	8
	Строительство
	Продолжение Светлановского пр. - Бугры – Мурино – Новое Девяткино
	1460
	до 2024 г.
	Бюджет субъекта РФ

	9
	Строительство
	Мурино – Всеволожск
	1480
	до 2034 г.
	Бюджет субъекта РФ

	10
	Реконструкция
	Колтуши – Кирпичный завод
	342,45
	до 2034 г.
	Бюджет субъекта РФ

	11
	Строительство
	Всеволожск – Проба
	630
	до 2029 г.
	Бюджет субъекта РФ

	12
	Реконструкция
	д.Старая – п.при ж/д ст. Мяглово
	72,6
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	13
	Реконструкция
	Колтуши - оз. Коркинское - а/д «Кола»
	240
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	14
	Строительство
	д. Старая – д. Разметелево
	300,3
	до 2029 г.
	Бюджет субъекта РФ

	15
	Капитальный ремонт, реконструкция/
	п. Заводской – «Невская птицефабрика» – а/д «Санкт-Петербург – Запорожское – Приозерск»
	176
	до 2029 г.
	Бюджет субъекта РФ

	16
	Реконструкция
	д. Васкелово – садоводческий массив «Васкелово» – а/д «Санкт-Петербург – Запорожское – Приозерск»
	261,51
	до 2024 г.
	Бюджет субъекта РФ

	17
	Реконструкция
	Подъезд от а/д «Сортавала» к п. Вьюн
	29,82
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	18
	Капитальный ремонт, реконструкция/строительство
	а/д «Сортавала» – рекреационная зона оз. Лемболовское – садоводческий массив «Васкелово»
	580
	до 2034 г.
	Бюджет субъекта РФ

	19
	Строительство, реконструкция
	п. Стеклянный – горнолыжный курорт – садоводства
	116,15
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	20
	Строительство, реконструкция
	а/д «Сортавала» – а/д на горнолыжный курорт
	97,75
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	21
	Реконструкция
	д. Гарболово – садоводства – а/д «Санкт-Петербург – Запорожское – Приозерск»
	172,83
	до 2029 г.
	Бюджет МО

	22
	Капитальный ремонт, реконструкция
	д. Матокса – ур. Катумы
	299
	до 2029 г.
	Бюджет МО

	23
	Капитальный ремонт, реконструкция
	«Магистральная» – ДО «Автовец» – а/д Матокса – Катумы
	129,24
	до 2034 г.
	Бюджет субъекта РФ

	24
	Реконструкция
	подъезд к ж/д ст. Лемболово
	149
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	25
	Реконструкция
	Подъезд к микрорайону «21 век» (д. Васкелово)
	9,15
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	26
	Реконструкция
	Подъезд к микрорайону «34 км» (д. Васкелово)
	7,92
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	27
	Реконструкция
	Подъезд к Краськово (рекреационная зона)
	144,09
	до 2029 г.
	Бюджет МО

	28
	Реконструкция
	Катумы – Верхние Никулясы
	471
	до 2029 г.
	Бюджет МО

	29
	Реконструкция
	Подъезд к д. Васкелово (Западная наб.)
	45,15
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	30
	Капитальный ремонт, реконструкция
	п. Лесное – промышленная зона «Лесное»
	11,85
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	31
	Строительство
	д. Лемболово – п. Лесное
	23,24
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	32
	Капитальный ремонт, реконструкция
	п. Стеклянный – п. Лесное – промышленная зона «Лесное»
	24,69
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	33
	Капитальный ремонт, реконструкция
	Подъезд к спортивно-оздоровительному центру «Уют»
	10,83
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	34
	Реконструкция
	Подъезд от а/д «Магистральная» к южной части д. Васкелово
	60,6
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	35
	Строительство
	Подъезд от а/д «Магистральная» к д. Лемболово
	25,55
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	36
	Реконструкция
	Подъезд к спортивно-оздоровительному лагерю в районе д. Васкелово (Западная наб.)
	35,1
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	37
	Реконструкция
	Подъезд от а/д «Магистральная» к д. Грузино
	92
	до 2034 г.
	Бюджет МО

	38
	Строительство
	Автодороги, связывающие отдельно расположенную на востоке часть д. Гарболово и непосредственно д. Гарболово
	40,6
	до 2034 г.
	Бюджет МО

	39
	Реконструкция
	Подъезд от а/д «Магистральная» к д. Гарболово
	4,8
	до 2034 г.
	Бюджет МО

	40
	Реконструкция
	Подъезд к промышленной зоне «Лесное» (западный)
	60
	до 2034 г.
	Бюджет МО

	41
	Строительство
	Подъезд от а/д «Магистральная» к д. Матокса (микрорайон Матокса-2)
	11,9
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	42
	Строительство, реконструкция
	Параллельная планируемой а/д «Сортавала» автодорога на участке от развязки в районе п. Стеклянный до поворота на рекреационную зону оз. Лемболовское
	62,5
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	43
	Реконструкция
	п. Вьюн – п. при ж/д ст. Лемболово
	13,05
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	44
	Капитальный ремонт, реконструкция
	Кискелово - Лехтуси
	154,05
	до 2034 г.
	Бюджет субъекта РФ

	45
	Капитальный ремонт, реконструкция
	Рохма – Верхние Осельки
	94,5
	до 2029 г.
	Бюджет субъекта РФ

	46
	Капитальный ремонт, реконструкция
	Подъезд к д. Хиттолово
	80,4
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	47
	Строительство
	Подъезд к г.п. Дубровка
	150,15
	до 2034 г.
	Бюджет МО

	48
	Капитальный ремонт, реконструкция
	Подъезд к д. Манушкино
	45,9
	до 2029 г.
	Бюджет МО

	49
	Капитальный ремонт, реконструкция
	Подъезд к д. Ёксолово
	61,8
	до 2029 г.
	Бюджет МО

	50
	Капитальный ремонт, реконструкция
	Манушкино – Ёксолово
	60
	до 2034 г.
	Бюджет МО

	51
	Капитальный ремонт, реконструкция
	а/д Санкт-Петербург – завод имени Свердлова – Всеволожск – д. Новая  Пустошь
	659
	до 2034 г.
	Бюджет субъекта РФ

	52
	Строительство
	а/д д. Старая – д. Разметелево - промзона «Соржа-Старая»
	138,6
	до 2034 г.
	Бюджет субъекта РФ

	53
	Капитальный ремонт, реконструкция
	Подъезд к г.п. Рахья
	63,6
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	54
	Реконструкция
	Проба – Лепсари – Борисова Грива
	466
	до 2034 г.
	Бюджет субъекта РФ

	55
	Капитальный ремонт, реконструкция
	Подъезд к п. Змеиный
	62,7
	до 2029 г.
	Бюджет МО

	56
	Реконструкция
	Подъезд к турбазе «Хозяйство Доброе»
	32,55
	до 2029 г.
	Бюджет МО

	57
	Капитальный ремонт, реконструкция
	м. Карьер – Мяглово – планируемая а/д д. Чёрная Речка – д. Новосаратовка
	144
	до 2029 г.
	Бюджет МО

	58
	Капитальный ремонт, реконструкция
	имени Свердлова – Кузьминка
	351,6
	до 2029 г.
	Бюджет субъекта РФ

	59
	Капитальный ремонт, реконструкция
	Спецподъезд № 22
	158
	до 2029 г.
	Бюджет субъекта РФ

	60
	Реконструкция
	а/д Парголово – Огоньки – п. Западная Лица
	179,4
	до 2029 г.
	Бюджет субъекта РФ

	61
	Капитальный ремонт, реконструкция
	Дранишники – Сертолово
	99,6
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	62
	Строительство
	Дороги на садоводства в районе п. Западная Лица
	1725
	до 2029 г.
	Бюджет субъекта РФ

	63
	Реконструкция
	Подъезд к оз. Хепоярви
	78,3
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	64
	Реконструкция
	Подъезд к п. Новое Токсово
	24
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	65
	Капитальный ремонт, реконструкция
	Подъезд к Кавголовскому озеру
	201
	до 2029 г.
	Бюджет МО

	66
	Капитальный ремонт, реконструкция
	Подъезд к платформе Радченко
	95
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	67
	Реконструкция
	Лупполово – а/д Песочная – Киссолово
	61,5
	до 2029 г.
	Бюджет МО

	68
	Реконструкция
	а/д Парголово – Огоньки – Белоостров
	266,7
	до 2024 г.
	Бюджет субъекта РФ

	69
	Реконструкция
	а/д Парголово – Огоньки – подъезд к карьеру «Каллелово» ОАО «Рудас»
	103,2
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	70
	Реконструкция
	а/д от садоводств до а/д Медный завод –а/д на карьер
	98,4
	до 2029 г.
	Бюджет МО

	71
	Реконструкция
	Медный завод – частная а/д на карьер
	714
	до 2029 г.
	Бюджет субъекта РФ

	72
	Устройство направляющих островков на перекрестке;

Организация пешеходных переходов с использованием направляющих островков в качестве островков безопасности;

 Устройство искусственной дорожной неровности на подходе к перекрестку ш. «Дорога Жизни» и ш. «Колтушское» на со стороны ул. Нагорная;

Установка камер фотовидеофиксации на перегоне между ул. Александровская и ш. «Колтушское».
	Санкт-Петербург – Морье (ш. Дорога Жизни – Колтушское ш.)
	7,2
	до 2024 г.
	Бюджет субъекта РФ

	73
	информирование водителей в АСУДД о приближении к аварийно-опасному участку
	А-118 Кольцевая автомобильная дорога вокруг г. Санкт-Петербурга 101 +400 внешн.
	0,5
	до 2024 г.
	Бюджет субъекта РФ

	74
	обустройство участка искусственными дорожными неровностями сборно-разборного типа;

установка светофорного объекта типа Т-7
	г. Кудрово, ул Центральная, 54
	1,65
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	75
	ограничение максимальной скорости движения до 70 км/ч;

установка систем фотовидеофиксации нарушений ПДД

установка сопутствующих дорожных знаков
	Р-21 Кола Санкт-Петербург - Петрозаводск - Мурманск - Печенга - граница с Королевством Норвегия (основное направление) 1508 +000
	2,8
	до 2024 г.
	Бюджет субъекта РФ

	76
	ограничение максимальной скорости движения до 70 км/ч;

установка систем фотовидеофиксации нарушений ПДД

установка сопутствующих дорожных знаков
	Парголово –Огоньки 25 +500
	2,8
	до 2024 г.
	Бюджет субъекта РФ

	77
	строительство 

переходно-скоростных 

· полос 
	· Мурино, Центральная ул.;

· Парголово – Огоньки, 26 км;

· Санкт-Петербург – д. Колтуши, 2 км;

· Санкт-Петербург – пос. им. Свердлова – Всеволожск, 27 км;
	54
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	78
	Введение адаптивного регулирования на всех светофорных объектах по указанным участкам
	ш. Дорога жизни, Колтушское ш., Центральная ул. (Мурино), Шоссейная ул. (Сертолово), Шоссейная ул. (Янино)
	93
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	79
	Строительство тротуаров на улично-дорожной сети
	Всеволожское ГП, Романовское СП, Щегловское СП, Колтушское СП, Морозовское ГП
	1100
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	80
	Строительство велополос, велодорожек
	ш. Дорога Жизни, 

Колтушское ш.-Шоссейная ул.,

Главная ул.-Заречная ул.-Центральная ул. (Мурино),

Шоссейная ул. (Бугры),

Выборгское ш.
	427,2
	до 2024 г.
	Бюджет субъекта РФ

	81
	Строительство многоуровневых паркингов на 500 м/м каждый
	г. Всеволожск – 3 паркинга,

Бугры – 2 паркинга,

Новое Девяткино – 2 паркинга,

Кудрово – 2 паркинга, 

Янино – 1 паркинг,

Мурино – 2 паркинга.
	2 400
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	82
	Внедрение АСУДД (с учетом внедрения адаптивного регулирования в пт. 2.3)
	ш. Дорога жизни, Колтушское ш., Центральная ул. (Мурино), Шоссейная ул. (Сертолово), Шоссейная ул. (Янино)
	153
	до 2024 г.
	Бюджет субъекта РФ

	83
	Установка детекторов подсчета интенсивности движения ТС
	Санкт-Петербург – Мурманск (М-18);

Санкт-Петербург – Скотное – Керро – Приозерск с 32 км (А-121 «Сортавала»).

Санкт-Петербург – Приозерск – Сортавала (А-129);

Санкт-Петербург – Запорожское – Приозерск (Р-33);

Санкт-Петербург – Морье (А-128);

Санкт-Петербург – Матокса;

Санкт-Петербург – з-д им. Свердлова – Всеволожск;

Санкт-Петербург – Колтуши;

Парголово – Огоньки (А-132)
	36
	до 2024 г.
	Бюджет субъекта РФ

	84
	Занижение бордюрного камня
	МО «Всеволожский муниципальный район»
	0,15
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	85
	Установка тактильной плитки
	МО «Всеволожский муниципальный район»
	0,5
	до 2024 г.
	Бюджет МО

	86
	Установка стационарных камер фотовидеофиксации
	Парголово –Огоньки 25 +500, Р-21 Кола Санкт-Петербург - Петрозаводск - Мурманск - Печенга - граница с Королевством Норвегия (основное направление) 1508 +000, Санкт-Петербург – Морье (ш. Дорога Жизни – Колтушское ш.)
	12
	до 2024 г.
	Бюджет субъекта РФ


В рамках разработки КСОДД решаются следующие задачи:

· повышение мобильности жителей муниципального образования, улучшение транспортной доступности МО «Всеволожский муниципальный район» для населения;

· повышения эффективности товародвижения;

· улучшение социально-экономической среды.
Комплекс мероприятий КСОД включает мероприятия по строительству и реконструкции элементов УДС, по организации движения легкового и грузового транспорта, по управлению парковочным пространство, по оптимизации условий движения пассажирского транспорта общего пользования и режимов светофорного регулирования и внедрения АСУДД на улично-дорожной сети и другие мероприятия.
Реализация всех вышеперечисленных мероприятий предполагает также транспортный эффект, который выразится в выгодах для пользователей автомобильными дорогами, получаемых в результате улучшения дорожных условий. Его суть – сокращение времени нахождения в пути, снижение риска дорожно-транспортных происшествий, повышении комфортности движения и удобств в пути следования.

Основной эффект от реализации мероприятий КСОДД будет выражаться:

· в повышении процента от числа пользователей улично-дорожной сети МО «Всеволожский муниципальный район»;

· в снижении временных затрат при использовании наземного транспорта общего пользования;

· в сокращении времени, которое затрачивается на поездки, владельцев и пассажиров легковых автомобилей;

· в уменьшении числа и тяжести последствий дорожно-транспортных происшествий.

Ограничение или запрет парковок на УДС, оптимизация времени и режима работы светофорных объектов, скоростные ограничения на отдельных участках УДС, а также обустройство пешеходных переходов и ограждений – всё это в совокупности с другими предлагаемыми мероприятиями дает возможность уменьшить ущерб, наносимый дорожно-транспортными происшествиями.
В работе НИИАТ «Методика и нормативы по оценке социально-экономического ущерба от ДТП» рассматривается процесс определения ущерба от ДТП. К основным составляющим ущерба от ДТП с пострадавшими относятся: недополученный ВВП из-за отвлечения пострадавших или погибших из сферы производства, затраты на оказание медицинской помощи, пенсии и пособия пострадавшим и семьям погибших и моральные и материальные потери.

Для расчетов были приняты следующие показатели:

· ущерб от гибели человека – 9,3 млн. руб.;

· ущерб от ранения человека – 282,4 тыс. руб.

Реализация мероприятий КСОДД позволит снизить число и тяжесть последствий ДТП на величину до 20% в результате реализации мероприятий по организации дорожного движения транспорта и пешеходов.

Стоимость мероприятий по повышению безопасности дорожного движения составляет 1836 млн. руб., планируется реализовать мероприятия за 5 лет.

Таким образом, по укрупненным оценкам ежегодная экономия сообщества в результате предотвращения ДТП оценивается в размере 9,66 руб. в год. Срок окупаемости составит 18 мес. 
4 Формирование предложения по институциональным преобразованиям в сфере ОДД 

Основной целью институционных преобразований, направленных на реализацию мероприятий КСОДД в МО «ВСЕВОЛОЖСКИЙ МУНИЦИПАЛЬНЫЙ РАЙОН» является создание административной структуры на базе муниципальной администрации, отвечающей за реализацию КСОДД (например, профильной Комиссии в составе Комитета архитектуры, градостроительства и землепользования, а также Комиссии по безопасности дорожного движения, далее - Комиссии).

К основным задачам Комиссии должны относиться:

· анализ объемов, сроков и очередности реализации мероприятий КСОДД с внесением необходимых дополнений и изменений;

· разработка детальной адресной программы реализации мероприятий КСОДД, увязанной с городскими профильными адресными Программами и Планами;

· своевременная организация конкурсов на реализацию мероприятий КСОДД с обеспечением реальных сроков выполнения проектных и строительных работ и контролю их качества;

· контроль обеспечения имущественных и земельных ресурсов, необходимых для выполнения мероприятий КСОДД;

· обеспечение своевременного принятия нормативно-правовых актов и управленческих решений муниципального уровня, обеспечивающих реализацию мероприятий КСОДД;

· обеспечение своевременной корректировки состава и сроков реализации мероприятий КСОДД;

· подготовка ежегодных отчетов о степени реализации мероприятий КСОДД;

· обеспечение требуемого уровня информационного обеспечения населения о ходе реализации мероприятий КСОДД, связанных с этими ограничениями и изменениях схем движения.

Таким образом, работа Комиссии обеспечит своевременное выполнение мероприятий КСОДД в полном объеме.
Заключение

В процессе разработки комплексной схемы организации дорожного движения муниципального образования «Всеволожский муниципальный район» было выполнено следующее:

· проанализировано текущее состояние организации дорожного движения в МО, а также причины и условия возникновения ДТП на территории муниципального образования;
· изучены документы территориального и стратегического планирования; 

· изучена деятельность по организации дорожного движения;

· изучено различные параметры, указанные в Техническом задании, в т.ч. парковочное пространство МО «Всеволожский муниципальный район»
· предложены мероприятия по строительству и реконструкции а/д и других капитальных сооружений;

· сформирована программа мероприятий КСОДД с указанием очередности их реализации;
· дана оценка требуемых объемов финансирования, а также их источники;
· проведена оценка ожидаемого эффекта от внедрения мероприятий.
Согласно проведенной оценке требуемых объемов и источников финансирования на реализацию КСОДД потребуется 18 968 млн. руб.:

· 8 068 млн. руб. – бюджет муниципального образования «Всеволожский муниципальный район»;

· 10 907 млн. руб. – бюджет Ленинградской области.

Внебюджетные источники будут определены в рамках реализации настоящей КСОДД.
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